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Kur esam Sobrid?

Transporta sektors ir nozimigs energijas patérétajs. Transporta sektors patéré apméram 30% no
Latvijas gala energijas patérina. Transporta sektors ietver iek§zemes un starptautisko gaisa transportu,
autotransportu, dzelzcela transportu un iek§zemes kugo$anu. Lielako dalu, ap 83% no transporta sektora energijas
patérina veido autotransports. Transporta sektora energijas patérina dinamika ir paradita 1.attéla.
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1.att. Transporta sektora gala energijas patérin$ (datu avots — Centrala Statistikas parvalde)

Energijas patérin$ transporta sektora pieaug straujak neka citos sektoros. Transporta energijas
patérin$ korelé ar IKP. Pieaugot IKP, palielinas transporta energijas patéring. Salidzinot ar 1990.gadu, energijas
patéring transporta sektora ir palielinajies par 13,5% un 2019.gada bija 12,8 tiikst. GWh. Saja apjoma nav ieskaitits
ar transportu saistitas degvielas patérin$ paréjos tautsaimniecibas sektoros — lauksaimnieciba, mezsaimnieciba,
zivsaimnieciba, kas veido papildus apméram 2300 GWh/gada. Energoefektivitates uzlabojumu transportiidzeklos
“apéd” pieaugosSais parvadajumu pieprasijums un ar to saistitais energijas patérina kapums. Analizéjot statistikas
datus, var redzét, ka faktiski vienigais, kas aptur energijas patérina pieaugumu transporta sektora, ir liela apméra
krizes. Tada bija globala ekonomiska krize 2007.gada, kam sekoja energijas patérina kritums tuvakos gadus.
Energijas patérina samazinajums transporta ir vérojams ari 2020.gada, COVID-19 pandémijas mazinasanai
noteikto ierobeZojumu rezultata. Salidzinot ar 2019.gadu, transporta energijas patérin$ 2020.gada samazinajas par
aptuveni 13%.

Transports ir atkarigs no fosilas degvielas. Eiropas Savienibas (ES) mérkis bija sasniegt 10%
atjaunojamas energijas Tpatsvaru transporta energijas gala patérina 2020.gada . 2019.gada ES kopuma tika
sasniegts 8,9% atjaunojamas transporta energijas Tpatsvars. Provizoriskie Eiropas Energétikas Agentiras dati
liecina, ka 2020.gada atjaunojamas energijas Tpatsvars transporta Eiropa pieauga lidz 10,1%. Tadéjadi ES valstis
kopuma ir sasniegusas 10% atjaunojamas energijas Tpatsvaru. Vienlaikus faktiski mérkraditaju izpildija mazak neka
puse no dalibvalstim.

AER Tpatsvars transporta Latvija ir krietni zem ES mérka, 5,11% 2019.gada . No ta nepilnus divus
procentus veido elektroenergijas patérin$ transporta (ieskaitot direktiva 2019/28/EK noteiktos koeficientus) un 3,42
- biodegvielu patérins. 2020.gada palielinajas obligatais biodegvielu piejaukums fosilajai degvielai: no 5% uz 7%

—————s



dizeldegvielai un no 5% uz 10% benzinam. Rezultata bioetanola patérins pieaudzis no 11 tikst.tonnam 2019.gada
uz 20 tkst. tonnam 2020.gada un biodize|degvielas patérins pieaudzis no 30 takst.tonnam 2019.gada uz 36 tkst.
tonnam 2020.gada . Biodegvielu razoSana Latvija notiek no pirmas paaudzes izejvielam.

Elektroenergijas patérinu transporta Latvija pamata nodroSina dzelzcel$. No 94 GWh elektroenergijas
patérina transporta Latvija 2020.gada 67,0% patéréti dzelzce|a, elektroenergijas patérin$ autotransporta bija 28,7%,
paréjais — caurulvadu transporta (4,3%). Registréto elektromobilu skaitam ir tendence palielinaties (uz 01.10.2021
pieaugums par 57,5%, salidzinot ar 2021.gada sakumu), tomér kopé&jais skaits joprojam ir neliels — 1965 elektriskie
transportlidzekli jeb nepilni 0,3% no Latvija registrétajiem transportiidzekliem.

Kopuma alternativo degvielu transportiidzeklu skaits palielinas Iéni. 2020.gada bija registréti ap 48,6 tlikst.
transportlidzeklu jeb 5,8% no Latvijas autoparka. 96% no alternativo degvielu autoparka veido autogaze, kas ir
pilnba fosila degviela un kuras izmantoSana neveicina klimata mérku sasniegSanu.

Lai panaktu SEG emisiju samazinajumu transporta sektora, ir nepiecieSama nozimiga
transformacija. SEG emisijas ir tieSa veida atkarigas no autoparka un transporta lietotaju paradumiem.
Nemainoties transporta lietoSanas paradumiem u.c. aréjiem apstakliem, var prognozét, ka energijas patérin$
atgriezisies pirms-COVID limenT un turpinas pieaugt lldz 2030.gadam. Par to liecina vairaki apstakli.

Pirmkart, Latvija ir zems registréto transportlidzeklu skaits uz 1000 iedzivotajiem, salidzinot ar vidgjo
raditaju Eiropa. 2020.gada Latvija bija registrétas 390 vieglas automasinas uz 1000 iedzivotajiem, kamér Eiropa
vidéji — 570 automasinas uz 1000 iedzivotajiem. Var saméra drosi prognozét, ka registréto transportiidzeklu skaits
turpinas pieaugt.

Otrkart, tas ir saistits ar mlsu parvietoSanas paradumiem. Lai gan valsts politikas planoSanas dokumentos
un padvaldibu stratégijas ir ieziméta sabiedriska transporta bitiska loma ikdienas parvietoSanas vajadzibam,
realitaté sabiedriska transporta popularitaite samazinas. To nosaka ne vien fiziski ierobezojumi sabiedriska
transporta pieejamibai (pamata lauku regionos), bet galvenokart sabiedriska transporta zema konkurétspéja,
salidzinot ar privato automasinu. Papildus veicinoSs apstaklis sabiedriska transporta izmantoSanas
samazinadjumam ir COVID pandémija. Sabiedriska transporta parvadajumi 2020.gada ir samazinajusies par
apméram 30%, salidzinot ar pirms pandémijas lTmeni. 2017.gada veiktas Latvijas iedzivotaju mobilitates aptaujas
rezultati radija, ka tikai 16% no pasazierkilometriem tiek veikti ar ilgtspéjigiem parvietoSanas veidiem — sabiedrisko
transportu, velosipédu, ar kajam, multimodaliem transporta veidiem, auto ar elektrisko vai hibrida dzingju.

TresSkart, autoparks ir novecojis un atjaunoSana notiek loti [eni. Vieglo automobilu autoparka tikai nedaudz
virs 10% veido 1dz 5 gadiem vecas automa$inas; lielaka dala autoparka (77,2%) ir vecaks par 11 gadiem un no
tiem 22% ir vecaks par 21 gadu. Kravas automasinu autoparka l1dz 5 gadus vecu transportlidzeklu Tpatsvars ir
20%, Iidz 10 gadus vecu transportiidzeklu Tpatsvars — 41,4% no registréto transportiidzeklu skaita. Autobusu
autoparka Iidz 10 gadus vecu transportlidzeklu Tpatsvars ir lidzigs ka kravas automas$inam, 40,4% no registrétajiem
transportlidzekliem (skat. 1.tabulu).

1.tabula. Transportlidzeklu vecums, % no kopéja autoparka 2020.gada (datu avots: CSP)

Vieglas automasinas Kravas automasinas Autobusi
2015.gada 2020.gada 2015.gada 2020.gada 2015.gada 2020.gada
lidz 2
gadiem 3,2 38 - 8,2 | N 8,9 N
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no3dz5

gadiem 5,2 64 - 12,1 129 - 10,8 12,8
no 6 l1dz 10

gadiem 18,7 12,6 | 22,3 214 | 17,6 23,2 "
no 11 lidz
20 gadiem 50,8 554 40,6 40,5 | 45,2 424 |
21 gads un

vairak 22,0 21,8 | 16,8 181 175 172 |

Kopa 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Vizija ir skaidra. ligtspéjigas transporta sistémas attistibai ir jabat véerstai tris virzienos:

e Izvairities no nevajadzigas parvietoSanas ($aja gadijuma runa nav par vélmi ierobezot (neatlaut)
parvietoSanos jebkada veida, bet gan mazinat tadu braucienu skaitu, no kuriem bdtu iesp&jams
izvairities, pieméram, doSanas uz valsts iestadi, lai sanemtu pakalpojumu (alternativa - attalinats
pakalpojums e-vidg), brauciens uz darbulizglitibas iestadi (alternativa — dzives vieta tuvak darba
vietailizglitibas iestadei);

e Izmantot ilgtspéjigus parvietoSanas veidus (pareja no privatajam automasinam uz sabiedrisko
transportu un aktivajiem parvietoSanas veidiem — velobrauk3anu, ieSanu ar kajam u.c.);

e Izmantot energoefekiivus un “zalus” transportiidzeklus (plasa AER transportlidzeklu izmantoSana,
novecojusa autoparka atjaunosana).

IzvairiSanas pasakumi noved pie transporta sistémas efektivitates, transporta veida mainas pasakumi —
pie brauciena efektivitates, un uzlabo$anas pasakumi — pie transportlidzekla efektivitates. Scenariju modeléSanas
rezultati (skatit nakamo nodalu) apstiprina, ka sisttmas efektivitates uzlaboSanai un modalitates mainai ir |oti
batiska loma transporta virziba uz klimatneitralitati.

lkviena no tris ilgtspéjigas transporta sistémas atfistibas virzieniem nozimigu lomu spélé transporta
lietotajs. Tadé| |oti batiska ir sabiedribas izglitoSana par ilgtspéjigas mobilitates jautajumiem un planoto politikas
pasakumu laiciga komunikacija ar nozares parstavjiem un sabiedribu kopuma.

Kur gribam noklut?

Minimalais scenarijs - izpildit ES prasibas un Latvijas politikas planosanas dokumentos ierakstito.
Sobrid spéka eso$a 2018.gada parskatita Atjaunojamo energoreusrsu direktiva paredz palielinat atjaunojamas
energijas Tpatsvaru transporta energijas gala patérina Eiropas Savieniba lidz 14% 2030.gada (Latvija - Iidz 7%).
Papildus ir noteikti vairaki saisto$i apakSmérki attiectba uz moderno biodegvielu Tpatsvara minimalo dalu un pirmas
paaudzes biodegvielu izmantoSanas ierobeZo$anu:

e Moderno biodegvielu un biogazes Tpatsvars 2030.gada: 3,5% (no celu un dzelzcela transporta, ar
reizinatajiem);

e Pirmas paaudzes biodegvielu izmantoSanas ierobezojums: Max 7% vai +2020.gada patérin$ + 1% (no
celu un dzelzcela transporta);

e Izstradatas ellas izmanto$anas ierobezojums: 1,7% no visas transporta energijas;
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e ReizinaSanas koeficienti: 2x modernajam biodegvielam un izstradatajai ellai, 4x elektroenergijai
transportiidzeklos, 1,5x elektroenergijai dzelzcela transporta; 1,2x aviacijas un kugniecibas biodegvielai
(iznemot, ja razota no partikas izejvielam).

Latvijas Nacionalaja energétikas un klimata plana 2021.-2030.gadam (NEKP) ir noteikts mérkraditajs:
vismaz 6% transporta energijas aprites cikla SEG emisiju intensitates samazinajums 2030.gada. Transporta
attistibas pamatnostadnés 2021.-2027.gadam ir noteikts mérkraditajs SEG emisiju samazinajumam transporta
sektora pret 2017.gadu: 20% apméra 2023.gada un 28% apméra 2027.gada (samazinajums 945 tikst.tonnas CO,).

No esoSajiem politikas planoSanas dokumentos definétajem mérkiem tieSi 28% SEG emisiju
samazinajuma mérkis 2027.gada ir visambiciozakais. Ta sasniegSanai ir atlikusi pieci gadi, kuru laika japanak
batisks progress alternativo degvielu izmantoSana un masu transporta lietoSanas paradumos. Par veidiem, ka
sashiegt CO2 emisiju samazinajuma mérki pla3ak aprakstits nakamaja nodala.

NEKP ieziméti galvenie pasakumi un ricibas virzieni mérku sasniegSanai transporta sektora, kuru
TstenoSanas rezultata prognozéts SEG emisiju samazinajums transporta sektora uz 2030.gadu apméram 793 kt
CO2 ekv:

e Privato transportlidzeklu izmantoSanas samazinaSana, veicinot pareju uz sabiedrisko transportu,
velobrauk$anu, ieSanu ar kajam, un kopuma samazinot nepiecieSamibu parvietoties;

e Pareja uz alternativajam degvielam, t.sk. uzpildes/uzlades infrastruktiras izveide, atbalsts
transportiidzeklu iegadei privatpersonam, komersantiem un publiskajos iepirkumos. AER ipatsvara
palielinasana, Tstenojot pienakumu degvielas piegadatajiem realizét no AER iegiitu energiju;

e ETL un dabasgazes transportlidzeklu skaita palielinajums;

e Biometana razoSanas veicinasana un patérins sabiedriskaja transporta;

e Dzelzcela elektrifikacija.

2021. gada vasara Eiropas Komisija naca klaja ar “Gatavi mérkraditajam 55%” pakotni. Pakotne sastav no
13 tiestbu aktiem, kuru mérkis ir nodroSinat Eiropas kopéja mérka — samazinat SEG emisijas par vismaz 55% lidz
2030. gadam (pret 1990.gadu) — sasnieg$anu, ka arT veicinat virzibu uz ES klimatneitralitati 2050.gada. Priekslikumi
skar arT izmainas Atjaunojamo energoresursu direktiva. Priekslikumi paredz, ka AER Tpatsvara mérkis vairs netiks
noteikts, bet tiks noteikis piendkums degvielas piegadatdjiem sasniegt 13% SEG emisiju intensitates
samazinajumu. Péc EK aplésém tas ir pielidzinams 28% AER Tpatsvaram. Papildus tam ir planots noteikt
apakSmeérkus:

2,2% moderno biodegvielu Tpatsvars no visas transporta energijas 2030.gada (bez reizinatajiem);
Pirmas paaudzes biodegvielu izmanto$anas ierobezojums — saglabajas;

Izstradato ellu izmantoSanas ierobezojums — saglabajas;

Jauns apakSmérkis nebiologiskas izcelsmes atjaunojamas degvielas Tpatsvaram 2030.gada - 2,6%
no visas transporta energijas

biodegvielai un nebiologiskas izcelsmes atjaunojamas degvielai;
e Izveidots mehanisms apmainai ar mérku parsniegumiem.
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Scenariju modelésanas rezultati
PasazZieru parvadajumi

Transporta pieprasijums. Trikst skaidras, viennozimigas informacijas par Latvijas iedzivotaju
parvietoSanas paradumiem. Pirmo aptauju valsts [TmenT par iedzivotaju mobilitates paradumiem Centrala statistikas
parvalde veica 2017.gada’. Aptaujas rezultatd noskaidrots, ka mobilie iedzivotaji vecuma no 15 lidz 84 gadiem
videji veic apméram 30 km/diena, kopa nobraucot ap 12 miljardus pasaZierkilometru (pkm), jeb 8 080
pasazierkilometrus uz vienu iedzivotaju. Savukart péc Eiropas Komisijas datiem 2018.gada Latvija tika veikti 18,2
miljardi pkm (2.tabula).

2.tabula. Pasazieru parvadajumi Latvija, miljardi pkm?

2010 2015 2017 2018

Ar automasSinam 12,3 13,5 15,0 15,3
Ar autobusiem 2,3 2,2 2,1 2,2
Ar tramvajiem 0,1 0,1 0,1 0,1
Ar vilcienu 0,7 0,6 0,6 0,6
Kopa 15,4 16,4 17,8 18,2

PasaZieru parvadajumu pieprasijuma prognoze bazes scenarija lidz 2030.gadam ar mérenu pieauguma
atrumu, sekojot vésturiskajai attistibas tendencei, ir 21,7 miljardi pkm (2.att.). Pie nemainiga modala sadalijuma un
citiem faktoriem sagaidamais energijas pieprasijums pasazieru parvadajumiem (t.sk. ar vieglajam automasSinam,
sabiedrisko celu transportu un dzelzcela) ir ap 8,5 tikst. GWh/gada®.

2020.gads ar COVID ierobezojumiem ir iezZiméjis zindmu robezu energijas patérina samazinasanai
mobilitates ierobezoSanas (samazinasanas) pasakumu konteksta. Péc pieejamiem statistikas datiem energijas
patérin$ transporta 2020.gada samazinajas par 13%, salidzinot ar 2019.gadu. Izejot no 8Ts pieredzes, ir modeléti
scenariji, ka ITdz 2030.gadam izdodas ne vien apturét mobilitates pieaugumu, bet kopuma samazinat. Scenariju
rezultati ir apkopoti 3.tabula.

! Taja ar nejausas gadijuma izlases metodi tika atlastti 11 000 Latvijas iedzivotaji vecuma no 15 Iidz 84 gadiem. 2021.gada ir
veikta atkartota Latvijas iedzivotaju mobilitates aptauja. L1dz ST nodevuma sagatavo3anas bridim aptaujas rezultati nav publiskoti un nav
nemti vé&ra nodevuma sagatavo$ana. Sis aptaujas rezultati ir ipasi nozimigi COVID-19 pandémijas ietekmes novérté$anai uz iedzivotaju
parvietoSanas paradumiem.

2 Directorate-General for Mobility and Transport (European Commission) EU transport in figures 2020 statistical pocketbook

3 ModeléSanas bazes scenarija ir pienemts, ka: viens iedzivotajs veic 30 km diena jeb nepilnus 11 tikst. km/gada, ikgadgjais
mobilitates pieauguma atrums 2%/gada, Latvijas iedzivotaju skaita pieauguma atrums 1%/gada, aprékina ir nemti véra ekonomiski aktivie

iedzivotaji vecuma no 15 gadiem.
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2. att. Pasazieru parvadajumu pieprasijuma attistibas scenariji (Pasazieru parvadajumu pieauguma atrums: Run
1 - 2%l/gada, Run 2 - 1%/gada, Run 3 - 0%/gada, Run 1 — minus 1%/gada, minus 2 %/gada)

3.tabula. Energijas patérin$ pasazieru parvadajumos atkariba no pieprasijuma izmainas atruma (modelé$anas

rezultati)
Run 1 Run 2 Run 3 Run 4 Runb
PasaZieru 2,0 (pieaug) 1,0 (pieaug) | O (nemainas) -1,0 2,0
parvadajumu (samazinas) | (samazinas)
pieauguma
atrums, %/gada
Pasazieru 21,7 19,2 16,9 14,9 13,1
parvadajumu
pieprasijums,
milj. pkm
Energijas 8496 7560 6904 (18,7%) 6254 5615
patérins, GWh (-11,0%) (-26,4%) (-33,9%)
CO: emisijas
parvadajumos, (-11,0%) (-18,6%) (-26,2%) (-33,7%)
tkst.tonnas

No rezultatiem redzams, ka tempam, ar kadu palielinas transporta pieprasijums, ir bitiska ietekme uz
energijas patérinu transporta sektora. Stratégiski ir nepiecieSams turpinat Tstenot pasakumus, kas samazina
parvietoSanas nepiecieSamibu. T.i., attalinats darbs, iespéa sanemt e-pakalpojumus, plasdka méroga — ari
pilsétplanosana, iespéja cilvekiem sanemt pakalpojumus tuvak dzivesvietai. Pasakumiem, kas ir vérsti uz
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parvietoSanas nepiecieSamibas samazinasanu (uzsverot, ka So pasakumu mérkis nav ierobezot parvietosanos) ir
bltiska nozime, lai mazinatu ar parvieto§anas apjoma pieaugumu saistita energijas patérina pieaugumu.

Merkis: saglabat parvietoSanas paradumus (veiktie kilometri diena uz cilveku) eso$aja liment.
Uzdevumi:

e lespéju robezas turpinat attalinatu darbu valsts un pasvaldibas iestadés, rekomendét
attalinatu darbu privataja sektora;

e Turpinat uzlabot e-pakalpojumu pieejamibu valsts un paSvaldibu iestadés, veicinat
attalinatu pakalpojumu sanemsanu privataja sektora;

e Turpinat uzlabot ar transporta sektoru tie$a veida nesaistitas pilsétplanosanas jomas —
pirmsskolas izglitibas iestazu pieejamiba, primaro pakalpojumu pieejamiba dzivesvietas
tuvuma;

o Turpinat regularas iedzivotdju mobilitates aptaujas, veikt iedzivotaju parvietoSanas
paradumu uzraudzibu.

Modalais dalijums. Privatas automasinas ir galvenais parvietoSanas veids Latvija. PEc Eiropas Komisijas
datiem 2018.gada Latvija 84,8% no pkm tika veikti ar automasinam, 11,9% — ar autobusiem, 3,4% — ar vilcieniem
un 0,7% - ar tramvajiem/trolejbusiem*. P&c Latvijas iedzivotaju mobilitates aptaujas rezultatiem 2017.gada 77,4%
no ikdiena veiktajiem kilometriem veikti ar automasinu, 5,5% — ar kajam, 15,6% — ar sabiedrisko transportu un 1,5%
— ar velosipédu.

Lai panaktu energijas patérina un CO2 emisiju samazinajumu, ir fundamentali jamaina miisu parvieto$anas
paradumi. Sabiedriskajam transportam un aktivajiem parvietoSanas veidiem ir jabat misu pirmajai izvélei ikdienas
parvietoSanas vajadzibam. Sabiedriskajam transportam ir jabit értai un izmaksu-efektivai alternativai privatajam
automasinam. Ir janodroSina iespéja érti un drosi parvietoties pa pilsétu ar velosipédu un ar kajam.

Scenariju modeléSanas rezultati energijas patérinam un CO2 emisijam pie atskiriga modalitates sadalijuma
2030.gada ir doti 4.tabula.

4 tabula. Modalitates izmainas ietekme uz energijas patérinu un CO2 emisijam izvélétos scenarijos (modelé$anas

rezultati)
Scenarijs
(EsoSais modalais | (Minimala izmaina) | (Mérenaizmaina) | (Bltiska izmaina)

dalfjums) AM — 80% AM =70% AM —55%

AM - 82% SIT - 19% SIT - 25% SIT - 45%

SIT-17% VIK = 1% VIK - 5% VIK - 5%

VIK-1%
Energijas patérin$ 8496 8443 7746 7389
pasazieru (-0,6%) (-8,8%) (-13,0%)
parvadajumos, GWh

4 Directorate-General for Mobility and Transport (European Commission) EU transport in figures 2020 statistical pocketbook
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CO2 emisijas 2107 2092 1915 1810

pérvaZZij rii;asrutukst (-0.7%) (-9,1%) (-14,1%)

tCO;

A/M - privatas automasinas, S/T — sabiedriskais transports, V/K — velobrauk$ana, ieana a kdjam

Meérkis: mainit Latvijas iedzivotaju parvietoSanas paradumus no privato automasinu
izmanto$anas uz sabiedrisko transportu, velobrauk$anu, ieSanu ar kajam.

Uzdevumi:

e Uzlabot sabiedriska transporta konkurétspéju ar privatajam automa$inam (pakalpojuma
kvalitate, pieejamiba, prestizs, savienojamiba, iespéja atstat privato automasinu stavvieta
pie galastacijas u.c.);

e Turpinat attistit veloinfrastruktdru un gajéju infrastrukttru; veidot “zalas” pilsétas, kuras
priekSroka dota cilvékiem nevis automasinam;

e Izglitot sabiedribu par mobilitates jautdgjumiem klimata parmainu konteksta, iespéjam
izmantot alternativus parvietoSanas veidus, tuvakaja nakotné sagaidamajiem
ierobezojoSiem/veicinoSiem pasakumiem.

Autoparks (vieglas automasinas)

Skaits. EsoSais autoparks Latvija ir 740 tlkst. vieglas automas$inas jeb 390 automasinas uz 1000
iedzivotajiem (2020.gada). Pie sakotnéjiem pienémumiem par autoparka vidéjo nobraukumu (15 tokst.km/gada),
automasinas noslogojumu (1,5 cilveki uz transportlidzekli), ka arf nemainiga parvadajumu pieprasijuma un modala
sadalijuma, sagaidamais automasinu skaits 2030.gada ir ap 850 tlkstoSiem automasinu jeb 475 automas$inas uz
1000 iedzivotajiem. Sagaidamais registréto automasinu skaita pieaugums 2030.gadaa ir ap 15%, salidzinot ar
2021.gadu.

Vecumstruktiira. Nozimigs apstaklis, kas ietekmé energijas patérinu, ietekmi uz vidi un gaisa kvalitati, ir
autoparka vecums. Vidgjais automasinas vecums Latvija ir 14 gadi®, kas ir viens no sliktakajiem raditajiem Eiropa.

Registréto automasinu sadalijums péc vecuma ir paradits 5.tabula. Procentualais vecuma grupu Tpatsvars
pédgjo piecu gadu laika nav batiski mainTjies. Ikgadéjais pirmoreiz registréto vieglo automasinu skaits ir ap 68 tikst.
automa$inu gada. 2020.gada tas samazinajas lidz 57 takst transportlidzekliem. Jaunu automa$inu (Iidz vienam
gadam vecas) Tpatsvars pirmreizéjas registracijas ir 25%, kamér lielako Tpatsvaru (50%) veido 11 g. un vairak
vecas automaSinas. Norakstitas tiek ap 20 tOkst. automaSinas gada. Saglabajoties ikgadgéjam pirmreizéjo
registraciju apjomam ap 8-10% no autoparka un jaunu (Iidz vienam g. vecu) automasinu Tpatsvaram pirmreizéja
registracija esosaja liment, prognozéjams, ka autoparka vecumstruktira lidz 2030.gadam batiski nemainas. Lielako
Tpatsvaru 2030.gada joprojam veido 11-20 gadus vecas automa$inas un autoparka vidéjais vecums ir samazinajies
nedaudz - 13,8 gadi 2030.gada.

5CSDD
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5.tabula. Registréto vieglo automas$inu sadalijums péc vecuma gada beigas (datu avots — CSB)

2017 2018 2019 2020

lidz 2 gadiem 27768 30131 31021 28142

no 3 lidz 5 gadiem 37141 40549 44529 47573
no 6 lidz 10 gadiem 92024 81848 88242 93005
no 11 lidz 20 gadiem 394539 412330 411012 409316
21 gads un vairak 138064 142983 152360 161088
Pavisam 689536 707841 727164 739124

3.attéla ir paradits, ka mainas lidz piecus gadus vecu automasinu Tpatsvars autoparka atkariba no jaunu
(I'dz vienam gadam vecu) transportlidzeklu Tpatsvara pirmreizéjas registracijas. Scenariju ietekme uz energijas
patérinu un CO> emisijam privato automa$inu sektora ir paradita 6.tabula.

0,3
0,2 4 4
—1 — Run1
—2 — Run2
0,1
5 2 2 " —3 — Runi3
~ - —4 — Runz
0,1 Z £l 2
0,0
2017 2020 2024 2027 2030
Time:[{Year)

3.att. L1dz piecus gadus vecu automasinu Tpatsvars autoparka atkariba no jaunu automasinu Tpatsvara
pirmreizéja registracija (Run 1: EsoSais lidz vienam gadam vecu automasinu Tpatsvars (25%), Run 2: Minimala
izmaina (30%), Run 3: Mérena izmaina (50%), Run 4: Bitiska izmaina (100%))
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6.tabula. Jaunu (ITdz vienam gadam vecu) automasinu Tpatsvara pirmreizéjas registracijas izmainas ietekme uz
energijas patérinu un CO2 emisijam izvélétos scenarijos (modeléSanas rezultati)

Scenarijs
(EsoSais dalfjums) | (Minimala izmaina) | (Mérenaizmaina) | (Batiska izmaina)
J-25% J-30% J-50% J-100%
L-75% L-70% L-50% L-0%
Run 1 Run 2 Run 3 Run 4
Energijas patérin$ 7115 7081 6952 6664
privatajas (-0,5%) (-2,3%) (6,3%)
automasinas, GWh
CO2 emisijas 1768 1759 1725 1650
privatajas (-0,5%) (-24%) (-6,7%)
automasinas, takst.
tCO2
Autoparka vidgjais 13,8 13,4 12,1 9,2
vecums, gadi

Nemainoties autoparka vecuma struktlrai un lietoSanas paradumiem, sagaidamais energijas patérin$
privatajas automasinas ir ap 7,1 tikst. GWh 2030.gada. Kopéjo energijas patérina pieaugumu, kas rodas no
transportlidzeklu skaita pieauguma, daléji sedz autoparka energoefektivitates uzlabosanas. Sie rezultati|auj izdarit
divus batiskus secinajumus. Pirmkart, ir loti bitiski jakapina jaunu automasinu Tpatsvars pirmreizéjas registracijas
(vismaz 50%), lai samazinatu vidé&jo autoparka vecumu. Otrkart, ar esoSo tempu autoparka atjauno$ana notiek Iéni.
Ir nepiecieSami mérketi pasakumi, lai samazinatu vecu automasinu izmanto$anu (pieméram, nolietota transporta
norakstiSanas atbalsts, importa/tirdzniecibas aizliegums u.c.) liela apjoma.

Atjaunojama energija. Apméram 6% no registrétajam vieglajam automas$inam Latvija ir pieskaitamas pie
alternativam degvielam (46,8 tiikst.), no ta elektriskas automasinas — 1248, hibridi — 244, ar dabasgazi darbinamas
automasinas - 436, paréjais — ar autogazi darbinamas automasinas. Autogazes izmantoSana dod nelielu ieguvumu
CO: emisiju samazinajuma, salidzinot ar benzina vai dize|degvielas izmantoSanu (nedaudz zemaks CO, emisijas
faktors) un vienlaikus nekada veida neveicina atjaunojamas energijas Tpatsvara pieaugumu. AER energijas
izmanto$ana ir priekSnoteikums alternativas degvielas autoparka attistibai nakotné. 7.tabula ir paradtti
modeléSanas rezultati scenarijos ar atSkirigu AER transportiidzeklu Tpatsvaru vieglo automa$inu pirmreizéja
registracija (saglabajot eso$o dalljumu starp tehnologijam).
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7.tabula. AER transportlidzeklu Tpatsvara ikgadéja autoparka pieauguma izmainas ietekme uz transportlidzeklu
skaitu, energijas patérinu un AER Tpatsvaru izvélétos scenarijos 2030.gada (modeléSanas scenariji)

Scenarijs
(Bazes scenarijs) | (Minimala izmaina) | (Mérenaizmaina) | (Batiska izmaina)
J-0,5%/gada J-2%/gada J-7%lgada J-20%/gada
L-0,5%/gada L-2%/gada L-7%/gada L-20%/gada
AER transportlidzek|u 8,5 29,5 89,4 190,7
skaits (privatas
automasinas), tikstosi
AER patérin$ (privatas 364 420 616 933
automasinas), GWh (+15.4%) (+69,2%) (+156,3%)
COz emisijas (privatas 1757 1746 1697 1613
automasinas), tlkst.t (:0,6%) (-3,4%) (-8.2%)
CO
AER Tpatsvars, % no 1,0 3,5 10,6 22,6
privato automasinu
autoparka

J —jaunas automasinas, L - lietotas automasinas

Pie bitiska AER transportlidzeklu Tpatsvara ikgadéja autoparka pieauguma (20%), AER transportlidzek|u
skaits veido nepilnus 23% no kopéja privato automasinu skaita 2030. gada. AER Tpatsvars automasinu autoparka
energijas patérina pie konstantiem bazes scenarija pienémumiem par AER tehnologiju sadalijumu $ada scenarija
ir tuvu 20% (bez reizinaSanas koeficientiem).

Transporta attistibas pamatnostadnés ierakstits mérkis sasniegt 2% ETL Tpatsvaru 2027.gada. Absolltos
skaitlos tas ir pielidzinams nepilniem 20 tiikstoSiem elektriskas uzlades transportiidzeklu. Potencialais CO2 emisiju
samazinajums ir ap 60 takst.tonnam COy, ja visu sasniedz vieglo automas$inu autoparka, un lidz 170 takst.tonnam
COy, ja tiek palielinats arT ETL skaits kravas autoparka un autobusos. Kopuma sasniegtie raditaji talu atpaliek no
pamatnostadnés nosprausta mérka — 945 tukst.tonnas CO2 samazinajums 2027gada.

Meérkis: kardinali maintt autoparka struktdru.
Uzdevumi:

e lerobezot vecu automasinu importu/tirdzniecibu Latvija;

e [stenot atbalsta pasakumu vecu transportiidzeklu norakstisanai liela apméra;
Palielinat AER transportiidzeklu Tpatsvaru pirmreizéja registracija idz vismaz 30%,
Tstenojot atbalstoSu nodoklu politiku, t.sk. komerctransporta;

e Valsts [iment nospraust ambiciozakus mérkus AER transportlidzek|u Tpatsvaram — vismaz
20% no autoparka jeb 235 tlkst. automasSinas 2030.gada.
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Sabiedriskais transports

Dzelzce|$. Pasazieru parvadajumu apjoms dzelzcela ir apméram 18-19 milj.pkm gada. COVID-19 ietekmé
pasaZieru parvadajumu apjoms dzelzcela bitiski samazinajies (12 milj.pkm 2020.gada). Pasazieru parvadajumi
tiek veikti ar dizelvilcieniem un elektriskajiem vilcieniem, attiecigi 30% un 70% péc pasazierkilometriem. Vidgjais
Tpatnéjais elektrovilcienu energijas patérins ir ap 0,1 kWh/pkm un dizelvilcieniem 0,2 kWh/pkm. Kopgjais energijas
patérin$ pasazieru parvadajumiem 2019.gada bija 68,5 GWh gada un 2020.gada - 66,6 GWh.

Rezultati par dzelzcela pasazieru parvadajumos Tstenoto pasakumu ietekmi uz CO2 emisiju samazinajumu
ir apkopoti 8.tabula.

8.tabula. Pasakumu ietekmes novértéjums dzelzcela pasaZieru parvadajumos (modeléSanas rezultati)

Scenarijs

Elektrifikacija pasazieru parvadajumos:

E-70% E-80% E-90% E-100%
D -30% D-20% D-10% D-0%
Energijas 82 82 82 82
patérin$
pasazieru
parvadajumos

dzelzcela, GWh

Ipatnéja energijas patérina samazinajums vilcienu modernizacijas rezultata:

E - 0%/gada E - 1%/gada E - 2%/gada E - 3%/gada
D - 0%/gada D - 1%/gada D - 2%/gada D - 3%l/gada
Energijas 82 72 63 55
patdrins (-12,2%) (-23,2%) (-32,9%)
pasazieru
parvadajumos

dzelzcela, GWh

Pareja no autobusiem uz dzelzcelu pasaZieru parvadajumos:

0 %/gada 1 %/gada 5 %lgada 10 %/gada
Energijas 82 107 190 261
paterins (+30,5%) (+131,7%) (+218,3%)
pasazieru
parvadajumos

dzelzcela, GWh

E — elektrovilcieni, D — dizelvilcieni

Lielaka dala pasaZieru parvadajumu dzelzcela jau Sobrid notiek ar elektrovilcieniem. Dizeldegvielas
patérins ir salidzinosi neliels un pareja uz elektrifikaciju pasazieru parvadajumos nedod bitisku ietekmi uz energijas
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patérina samazinajumu. Lielaku lomu spélé ritoda sastava modernizacija, samazinot Tpatnéjo energijas patérinu.
Parejot no autobusiem uz dzelzce|u pasazieru parvadajumos (sagaidams energijas patérina pieaugums), ir btiski
saglabat augstu elektrificéto parvadajumu Tpatsvaru.

Autobusi. Pasazieru parvadajumu apjoms ar regularas satiksmes autobusiem ir apméram 140 milj.pkm
gada. COVID-19 ietekmé pasaZieru parvadajumu apjoms ar regularas satiksmes autobusiem bitiski samazinajies
(89 milj.pkm 2020.gada).

Latvija ir registréti nedaudz vairak neka 4100 autobusi. Registréto autobusu skaitam ir tendence
samazinaties (2017.gada — 4701, 2018.gada - 4632, 2019.gada - 4549, 2020.gada - 4105). No registrétajiem
autobusiem lielaka dala (ap 40%) ir vecuma no 11 lidz 20 gadiem, un vél 18% ir vecuma virs 21 gada (9.tabula).

9.tabula. Registréto autobusu sadalijums péc vecuma gada beigas (datu avots — CSP)

2017 2018 2019 2020

lidz 2 gadiem 410 366 238 181

no 3 lidz 5 gadiem 652 617 638 526
no 6 lidz 10 gadiem 838 832 916 952
no 11 lidz 20 gadiem 1944 2025 1928 1741
21 gads un vairak 857 792 829 705
Pavisam 4701 4632 4549 4105

Autobusu parka dominé ar dize|degvielu darbinami autobusi, alternativu degvielu izmantoSana ir nebutiska.
2020.gada ir registréti 8 elektriskie autobusi un 7 ar dabasgazi darbinami autobusi. Kopuma 99,2% no registrétajiem
autobusiem ir ar dizeldegvielu darbinami autobusi, 0,6% - ar benzinu, un atlikusie 0,2% - ar autogazi, elektribu,
dabasgazi darbinami autobusi. Pédgja laika ir verojama tendence palielinaties alternativo degvielu izmantoSanai
autobusos. Tas skaidrojams ar Tiru transportlidzeklu direktivas prasibu pieméroSanu publiskaja transportlidzeklu
iepirkuma.

Rezultati par pasaZieru parvadajumos ar regularas satiksmes autobusiem Tstenoto pasakumu ietekmi uz
CO> emisiju samazinajumu ir apkopoti 10.tabula.




10.tabula. Pasakumu ietekmes novértgjums pasazieru parvadajumos ar regularas satiksmes autobusiem 2030.
gada (modeléSanas rezultati)

Scenarijs

Jaunu autobusu Tpatsvars pirmreizéja registracija

Tpatsvars autoparka,
% no skaita

(Eso3ais modalais | (Minimala izmaina) | (Mérenaizmaina) | (Butiska izmaina)
dalijums) J50% J-70% J100%
-45% L-50% L-30% L-0%
L-55%
Energijas patérin§ 693 687 665 630
autobusos, GWh (-0,9%) (-4,0%) (-9,1%)
CO2 emisijas 176 175 169 162
autobusos, tiikst. t (-0,6%) (-4,0%) (-8,0%)
CO;
AER Tpatsvars autoparka pieauguma, %/gada:
(Bazes scenarijs) | (Minimala izmaina) | (Mérenaizmaina) | (Butiska izmaina)
J-1%/gada J-5%/gada J-50%/gada J-100%/gada
L-1%/gada L-5%/gada L-50%/gada L-100%/gada
Energijas patérin$ 693 675 601 289
autobusos, GWh (-2,6%) (13,3%) (-15,%)
CO2 emisijas 176 171 146 142
autobusos, takst. t (-2,8%) (-17,0%) (-19,3%)
CO;
AER autobusu 2,2 9,0 36,7 411

J — jauni autobusi, L-lietoti autobusi

ModeléSanas rezultati norada, ka ikgad€jais autobusu autoparka atjauno$anas atrums, nomainot
nokalpoju$os autobusus ar jauniem autobusiem, ir Iéns. Lai sasniegtu AER energijas Tpatsvaru autobusu autoparka
ap 25% (péc energijas patérina), ir nepieciesams 100% alternativas degvielas Tpatsvars autobusu pirmreizéja

registracija.

Mérkis: palielinat AER transportlidzeklu Tpatsvaru sabiedriskaja transporta un uzlabot

sabiedriska transporta energoefektivitati.
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Uzdevumi:

o Palielinat prasibu alternativas degvielas transportlidzeklu skaitam publiskaja iepirkuma lidz
100% (Sobrid — 50%), sakot ar 2026.gadu vai atrak;

e [stenot atbalsta pasakumus nolietoto transportiidzeklu noraksti$anai, tada veida panakot
straujaku autoparka atjaunosanu;

o Atbalstit AER iegadi un infrastruktiras uzstadisanu autobusu parkos;

o Turpinat dzelzcela ritoSa sastava modernizaciju.

Kravu parvadajumi

Kravu parvadajumu apjoms ir apméram 30 milj.tonkilometru, no tiem puse — kravu parvadajumi
autotransporta un puse — dzelzcela. Kravu parvadajumu apjomam autotransporta ir tendence palielinaties, attiecigi
dzelzcela — samazinaties. Ar vésturisko atfistibas tendenci, var prognozét kravu parvadajumu pieprasijuma
pieaugumu lidz apméram 32,7 milj.tkm 2030.gada. Tas nozimé energijas patérinu ap 3,9 tikst. GWh 2030.gada.

Latvija ir registréti 92,5 tikstosi kravas automasinu. Registréto kravas automas$inu skaitam ir tendence
palielinaties (2017.gada - 87,1 tikst., 2018.gada — 89,2 tkst., 2019.gada — 91,3 tikst.). No registrétajam kravas
automasinam lielaka dala (ap 40%) ir vecuma no 11 lidz 20 gadiem (11.tabula). Apméram 60% registrétajam kravas
automa$inam ir masu lidz 3,5 tonnam.

11.tabula. Registréto kravas automasinu sadalijums péc vecuma gada beigas (datu avots — CSP)

2017 2018 2019 2020

lidz 2 gadiem 7821 7827 7834 6601

no 3 lidz 5 gadiem 10580 11090 11574 11947
no 6 lidz 10 gadiem 16429 15950 18283 19825
no 11 lidz 20 gadiem 38549 39922 38257 37419
21 gads un vairak 13764 14422 15363 16707
Pavisam 87143 89211 91311 92499

Kravas transportlidzeklu parkd dominé ar dizeldegvielu darbindmas kravas automasSinas (95,4%),
alternativu degvielu izmanto$ana ir nebdtiska. 2020.gada ir registrétas 35 elektriskas kravas automasinas un 121
ar dabasgazi darbinama kravas automasina.

Rezultati par kravas parvadajumos Tstenoto pasakumu ietekmi uz CO2 emisiju samazinajumu ir apkopoti
11.tabula.
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11.tabula. Pasakumu ietekmes novértéjums kravu parvadajumos 2030.gada (modeléSanas rezultati)

Scenariji: Jaunu kravas automasinu Tpatsvars pirmreizéja registracija

(EsoSais modalais

dalijums)

(Minimala izmaina)

(Mérena izmaina)

(Batiska izmaina)

J-50% J-70% J-100%

J-45% L-50% L-30% L-0%

L-55%

Energijas patérin$ 3886 3867 3794 3694

kravas autotransporta, (-0,5%) (-2,4%) (-5,3%)
GWh

CO; emisijas kravas 986 981 962 937

autotransporta, tukst. (-0,5%) (-2,4%) (-5,0%)

tCO;

Scenariji: AER Tpatsvars aut

oparka pieauguma, %/gada

(Bazes scenarijs)

(Minimala izmaina)

(Mérena izmaina)

(Batiska izmaina)

J-1%/gada J-5%/gada J-50%/gada J-100%/gada
L-1%/gada L-5%/gada L-50%/gada L-100%/gada
AER transportlidzeklu 1,2 5,2 21,8 245
skaits, tkstoSi
AER energijas 232 345 845 944
patérins, GWh (+48,7%) (+264,2%) (+306,9%)
AER transportlidzeklu 1,3 9,5 23,2 26,2
Tpatsvars, % no
kravas automasinu
autoparka
CO; emisija kravu 986 974 925 917
autotransporta, (-1.2%) (46,2%) (7.0
takst.tonnas

J — jaunas kravas automasinas, L - lietotas kravas automas$inas

Energijas patérin$ kravu parvadajumos autotransporta ir ciesi saistits ar IKP. Kravu autoparvadajumu
nozare ir svarigs ekonomiskas aktivitates veicinatajs, lidz ar to ir jauzmanas izteikt pienémumu par iesp&jamu
energijas patérina pieprasijuma kritumu. Tas, savukart nozimg, ka vél lielaks uzsvars ir lieckams uz
energoefektiviates uzlabojumiem un AER degvielam. No alternativas degvielas veidiem kravas autoparvadajumos
Sobrid lideros izvirzijusies CNG, ieziméjot saspiestas gazes potencialu parejas perioda [lidz kravu parvadajumu
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elektrifikacijai. Vienlaikus pie ST briza augstas dabasgazes cenas, smagas tehnikas CNG transportlidzekla
ekspluatéSana nav ekonomiski pamatota.

Mérkis: palielinat AER transportlidzeklu Tpatsvaru kravu autotransporta un uzlabot kravu
autotransporta energoefektivitati.

Uzdevumi:

e [stenot atbalsta pasakumus nolietoto transportiidzeklu norakstidanai, tada veida panakot
straujaku autoparka atjaunosanu;

o Atbalstit AER iegadi komersantiem, nodro$inot nodoklu atlaides AER transportlidzekliem;

e CNG izmantoSanas veicinaSana transportd vienigi konteksta ar planotu pareju uz
biometanu.

Secinajumi no scenariju modeléSanas rezultatiem

CO: emisijas. Nav pamata optimistiskai ceribai, ka CO2 emisiju samazinajuma mérkis transporta sektora
tiks panakts “pats no sevis”. Turpinoties vésturiski novérotajai attistibas tendencei (pieaugoss registréto privato
automasinu skaits uz 1000 iedzivotajiem un kravas parvadajumu apjoms), ir sagaidams CO2 emisiju pieaugums.
So pieaugumu dalji sedz energijas patérina samazindjums, pateicoties autoparka atjauno$anai (samazinas
vidéjais Tpatnéjais degvielas patérin§), un AER transportlidzeklu ipatsvara pieaugums. Tomér ar eso$o tempu, kada
notiek autoparka atjauno$ana un registréto AER transportlidzeklu skaita pieaugums, var runat par emisiju
samazinajumu apméram 110 tokst.tonnu apméra, salidzinot ar 2017.gadu. Vienlaikus 2017.gada emisijas bija par
~10% augstakas nekd 1990.gada. Tas nozimé, ka emisiju samazindjums pret 1990.gadu (atskaites gads
Klimatneitralitates mérkim) nav sasniegts. Lai sasniegtu politikas plano$anas dokumentos ierakstitos mérkus®, ir
jatuvojas “Batisku izmainu scenarijam”.

COVID pandémija ir paradijusi, ka pastav potencials braucienu aizvietoSanai ar attalinatu darbu, pasakumu
apmekléSanu neklatiené. VEl nav publicéti rezultati aptaujai par Latvijas iedzivotaju mobilitati 2020.gada, kas lautu
novértét parvietoSanas paradumu mainu COVID ietekm&, nevar viennozimigi novértét “nevajadzigas”
parvietoSanas samazinajuma potencialu. Vienlaikus, balstoties uz transporta sektora energijas patérina statistikas
datiem 2019.-2020.gada, var minét, ka tas visdrizak neparsniedz 10% no transporta energijas patérina. Mobilitates
pieauguma mazinasana ir prioritars uzdevums ar lielu efektu uz CO2 emisiju samazinajumu. Ja pasaZieru
parvadajumos pieprasijums nepieaug, bet saglabajas esosaja liment, CO2 emisiju samazinajums 2030.gada ir 11%,
salidzinot ar 2017.gada limeni.

Otrs bitiskakais faktors, kas spélé lomu CO2 emisiju bilancg transporta sektora, ir pasazieru parvadajumu
modalitate. Ir japanak parséSanas no privatajam automasinam uz sabiedrisko transportu un akiivajiem
parvietoSanas veidiem (velobrauk$ana, ieSana ar kajam). Samazinot privato automa$inu izmanto$anu no
esoSajiem ~80% veikto pasaZierkilometru uz ~50% veikto pasazierkilometru, CO2 emisiju samazindjums tuvojas
20% robezai, salidzinot ar 2017.gadu (600 tdkst.tonnas CO2). Janem véra, ka 3T ir |oti batiska transformacija, kas

6 28% CO2 emisiju samazinajums 2027.gada (vienlidzigs 945 tiikst.tonnam COz) (Transporta attistibas pamatnostadnes)

Kopéjais SEG emisiju samazinajums transporta sektora uz 2030.gadu prognozétais apméram 793 kt CO; ekv., salidzinot

ar 2017.gadu (NEKP).



nebls iespéjama bez kompleksas politikas, vérstas gan uz sabiedriska transporta pievilcibas palielindSanu, gan
jauniem “apgrdtinajumiem” automasinu TpaSniekiem, gan plasiem sabiedribas informéSanas un izglitoSanas
pasakumiem.

TreSais nozimigais faktors ir autoparka struktira. CO2 emisiju samazinajuma priekSnoteikums ir vecu
lietotu automasinu izskau$ana no autoparka. lkgadgjais “dabiskais” autoparka atjaunoSanas temps ir [eéns. Lai véra
nemami samazinatu emisijas, ir jaiet divos virzienos. Pirmkart, ir nepiecieSams palielinat jaunu transportlidzeklu
Tpatsvaru pirmreizéja transportiidzeklu registracija (varétu bat grti Tstenojams, jo saistits ar iedzivotaju labklajibu,
vélmi uznemties saistibas par dargakas automasinas iegadi). Otrkart, |oti batiski ir Tstenot politiku, kas vérsta uz
apjomigu vecu transportlidzeklu norakstiSanu un importa/tirdzniecibas aizliegumu.

Visbeidzot, ceturtais nozimigais solis ir Tstenot apjomigu politiku, kas vérsta uz AER transportlidzeklu
Tpatsvara palielinasanu. No pirmreiz&jam registracijam vismaz pusei automa$inu bltu jabGt AER
transportiidzekliem (ikgadéjais pieaugums ap 30 tlkst.automa$inas, autoparks kopa >250 tlkstoSiem
transportlidzeklu 2030.gada). No CO. emisiju samazinajuma viedokla priekSroka ir dodama bezemisiju
tehnologijam. Vienlaikus AER Tpatsvara paaugstina$ana transporta nozimiga loma ir biodegivelam un biogazei.

AER ipatsvars. Pie dotajiem pienémumiem, prognozétais transporta energijas pieprasijums Latvija
2030.gada ir 12,4 takst. GWh. Esosajos politikas plano$anas dokumentos noteikta 7% atjaunojamas energijas
Tpatsvara mérka sasniegSanai 2030.gada nevajadzétu sagadat problémas. 7% no autotransportad un dzelzcela
patérétas degvielas 2030.gada sastadis apméram 870 GWh. Lauvas tiesu sastada biodegvielu obligatais
piejaukums fosilajai degvielai (~580 GWh), paréjo veido elektroenergijas patérin$ autotransporta un dzelzcela.

3,5% moderno biodegvielu Tpatsvara mérkis no transporta energijas patérina pielidzinams ~ 430 GWh
energijas. Sads energijas apjoms janodrosina ar biodegvielu un biogazi, kas ir razota no nepartikas izcelsmes
izejvielam. Nemot véra divkarSu ieskaiti modernajai biodegvielai, faktiskais energijas apjoms no modernas
paaudzes biodegvielam varétu bat uz pusi mazaks.

Moderno biodegvielu patérinu nepiecieSamaja apjoma ir iespéjams nodroSinat, pakapeniski parejot uz
modernajam biodegvielam obligataja piejaukuma. Alternativi moderno biodegvielu mérki ir iesp&jams izpildit ar
saspiestas gazes izmanto$anu transporta. Sada gadijuma apjoms pielidzinams ap 1400 autobusiem/kravas
transporta vientbam ar 100% biometanu vai ap 42 tlkst. vieglo automasinu.

Nodevuma atspogulotie rezultati izgti no DTReM-Latvija modela. Ar modela palidzibu iesp&jams testét
dazadu pasakumu un to kombinaciju ietekmi uz transporta energijas patérinu un CO2 emisijam. Modela lietotaja
saskarne pieejama saité https://exchange.iseesystems.com/public/aiga/transports-2030.

Nodevums ir dala no darba pakotnes Nr.5. V&l Saja darba pakotné ietverti nodevumi:

+ 5.3.1 Rekomendacijas modernas paaudzes biodegvielu nozaré

+ 5.3.2 Rekomendacijas biogazes attistibai transporta vajadziba

+ 5.3.3 Rekomendacijas elektriska transporta attistibai

+ 5.3.4 Rekomendacijas atjaunojamo energoresursu mérka sasniegsanai
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