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Esosa situacija

Latvija Sobrid ir zemakais automasinu skaits uz vienu majsaimniecibu Eiropas Savieniba, kas lauj
prognozét, ka automasinu skaits turpinas pieaugt, ja nenotiks arkartéja situacija.

2021. gada decembri Latvija darba kartiba bija 158 publiskas atras uzlades stacijas (lidzstravas
uzlades stacijas ar vismaz 50 kW lielu jaudu) ar 9340 kW kopéjo jaudu. Pilnigi elektriskas automasinas
2021. gada oktobrt veidoja 0,2 % no vieglo automasinu parka un 2.7 % no jauno automasinu
registracijam.

Elektrisko automasinu popularitate aug eksponenciali un aizvien vairak razotaju ir apnémusies
piedavat vienigi elektriskos transportlidzeklus tuvakaja nakotné. Lidz ar Sadu automasinu popularitates
pieaugumu, attiecigi uzlabojas art infrastruktlra. Eiropas Komisijas rekomendacija dikte, ka ir jabat
vismaz 1 uzlades stacijai un 10 elektriskajam automasinam. Sis stacijas var bt dazadas jaudas.

Latvijas Transporta attistibas pamatnostadnes paredz, ka 2027. gada 2 % no autoparka bis
elektriskie transportlidzekli.

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2018/2001/EK par no atjaunojamiem energoresursiem
iegltas energijas izmantoSanas veicinasanu (RED Il) nosaka ES daltbniekiem mérki panakt 14 % AER
transporta energijas patérina 2030. gada (Latvijai — 7 %) . Attieciba uz elektoenergijas izmantosSanu
transporta sektora izvirzitie nozimigakie nosacijumi ir:

e No AER ieguta elektroenergija tiek uzskatita par 4 reizes lielaku par tas saturu autotransporta
un 1,5 reizes — dzelzcela transporta.

Katra ES dalibvalsts ir tiesiga pati noteikt savu celu uz RED Il mérku sasniegSanu, noradot to
Nacionala energétikas un klimata plana (NEKP). Latvijas NEKP ietver $adus horizontalos pasakumus
elektroenergijas transporta attistibai:

e |Izstradat risinajumu, lai elektroenergiju, kas izmantota ka transporta energija, kas nemta no
tikla, varétu ieskaitit ka 100% AER elektroenergiju, nemot véra Direktivas 2018/2001 27.pantu

e Esosa dzelzcela tikla elektrifikacija;

e Elektrouzlades punktu izblves veicinasana daudzdzivoklu un publisko €ku jaunbives,
renovétas daudzdzivok|u un publiskaja ekas, ka arT degvielas uzpildes stacijas;

e NodroSinat vismaz 50 % AER vai elektroenergijas Tpatsvaru lielo pilsétu sabiedriskaja
transporta izmantotajai transporta energijai;

e Noteikt prasibas valsts iestadém un pasvaldibam pariet uz bezemisiju un mazemisiju
transportlidzekliem un ar alternativajam degvielam (prioritari ETL un biometana) darbinamu
transportu;

e Perioda no 2022. gada atcelt elektroenergijas nodokli transporta izmantotajai
elektroenergijai — publiskas uzlades stacijas uzpilditai elektroenergijai, papildus Sobrid
noteiktajam atbrivojumam elektroenergijai, kuru izmanto precu parvadajumiem un
sabiedriskajiem pasazieru parvadajumiem, taja skaita dzelzcela transporta un pilsétu
sabiedriskajos pasazieru parvadajumos.




Pastavosas problémas un izaicinajumi
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izaicinajumi
Ekonomiskie Transportlidzek|u e Devielas akcizes nodokla parorientésana
iegades cena e  Atbalsta mehanismu izstrade
Politiskie ligtspéjigu atbalsta e Elektromobilitates sektora attistibas vizija katrai
mehanismu izveide dalibvalsti, tai skaita uz infrastruktdru, izmantoSanu utt.
Socialie Infrastruktdras e Informésana par vides ieguvumiem
pieejamiba e Sabiedribas iesaistiSanas paaugstinasana

Galvenais iemesls, kapéc sabiedriba Sobrid neizvélas pilniba elektriskos transportlidzeklus, ir to
iegades cena, kam seko uzlades infrastruktdras nepietiekamiba. Nemot véra, ka Latvija ir 162 atras
uzlades (50+kW) stacijas, var secinat, ka sabiedriba ir maz informéta par uzlades pieejamibu.

Nemot véra straujo nepiecieSamibu virzities uz bezizmeSu mobilitati un Sibriza iegades cenas
starpibu starp iekSdedzes risinajumiem un elektriskajam masinam, ir nepiecieSams mazinat cenas
starpibu.

Nemot véra, ka elektromobilitate pieprasa paradumu mainu, ir svarigi informét sabiedribu par
potencialajiem ekonomiskajiem, socialajiem un vides ieguvumiem. Reti véra tiek nemtas netiesas
izmaksas, kas Sobrid no vieglajam pasazieru un komerctransportlidzeklu automasinam (M1 un N1
kategorija) sastada 175 miljonus eiro gad3, ieskaitot izmaksas no tam kategorijam, kas ir atkarigas no
piedzinas veida.

Kategorijas, kas ir atkarigas no piedzinas veida ir:

e gaisa piesarnojums,

e klimata parmainas,

e troksnis,

e “no akas lidz ritenim” (Well-to-tank, WTT).

Transporta sektors ietekmé daudzus citus sektorus, pieméram, partikas cenas, kas nozime, ka
nodok|u politika un energijas (degvielas) cenas ir ar nozimigu lomu, kas ir aktuala plasai dalai
sabiedribas. Parejot uz elektromobilitati, eso$a transporta nodokju sistéma, kas ir pilntba koncentréta
uz degvielas akcizi un CO; politiku, nebis aktuala, kas nozimég, ka bls nepiecieSamas izmainas nodok|u
un akcizes politika.

Risinajumi un rekomendacijas

Valstis ar lielako elektromobilu Tpatsvaru piedava dazada veida atbalsta mehanismus, lai veicinatu
bezizmesu transportlidzek|lu popularitati. Lai panaktu cenas samazinajumu starp elektromobiliem un
iekSdedzes automasinam, viena no izplatitakajam metodém ir finansials valsts atbalsts iegadei
uznémumiem un privatpersonam. Daudzas valstis ir izvéléjusas atvéelét konkrétu summu $adam
pasakumam, bet ir ari valstis, ka pieméram Norvégija, kas ir lideris Eiropa ar nu jau 95 % jauno
registraciju tirgus dalu, So atbalstu pauz nodoklu veida, piemérojot 0 % PVN bezizmesu
transportlidzekliem un vienlaikus paaugstinatu PVN iekSdedzes transportlidzekliem.

Eiropas valstis ar lielako elektromobilu Tpatsvaru starp jauno automasinu registracijam 2020. gada
un to atbalsta mehanismi:
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Valsts Elektromobiju Atbalsta mehanismi
(BEV+PHEV)
Ipatsvars

Norvégija 74 % (52 %+22 %)

Nav iegades/importa nodoklis
e 0% PVN nodoklis
e Nav celu nodoklis
e Vismaz 50 % atlaide pramjos
e Vismaz 50 % atlaide maksas celos
e Vismaz 50 % atlaide par stavvietu pasvaldibu stavvietas
e Atlauts braukt pa sabiedriska transporta joslam
e Uznémuma automasinas nodoklis samazinats par 40%
Zviedrija 32 % (9 %+23 %) e 60000 SEK (6 000 €) atbalsts (Iidz 25 % no automasinas
vertibas), iegadajoties automasinu ar <60 CO g/km
e Uzlades punkta uzstadiSanas grants 50% apmeéra lidz
10000 SEK (1 000 €) privatpersonam un 15000 SEK
(1 500 €) juridiskajam personam
e Bezmaksas uzlade Stokholma, maksajot par stavvietu
Niderlande 25 % (20 %+5 %) e 4000 € iegades subsidija jauniem elektromobiliem un
spraudnu hibridiem*
e 2000 € iegades subsidija lietotiem elektromobiliem un
spraudnu hibridiem*
e 0 % iegades nodoklis elektromobiliem, samazinats
spraudnu hibridiem
e 0 % Tpasuma nodoklis elektromobiliem, samazinats
spraudnu hibridiem
e 0% uznémuma Tpasuma nodoklis
e 10 % (lidz 5000 €) atbalsta subsidija uznémumiem
iegadajoties elektromobili
e 36 % uznémumu izdevumu atgrieSana par
elektromobili, ja elektromobilis ir oficialaja
atbalstamaja saraksta
e Automasinam, kas ir vecakas par 12 gadiem, ir papildus
piesarnojuma nodoklis
e Paaugstinata akcize benzinam un dizeldegvielai
e Noteikts, ka no 2030. gada nedrikst vairs tirgot vidi
piesarnojoSas automasinas
* ja to vertiba ir starp 12 000 € un 45 000 € un tie spéj veikt
vismaz 120 km elektriskaja rezima
Vacija 13 % (6 %+7 %) e 900 € subsidija par uzlades punkta uzstadisanu,
pasvaldibu subsidijas var bt lielakas
e 9000 € valsts atbalsts elektromobiliem ar cenu Iidz
40000 €
e 7500 € valsts atbalsts elektromobiliem ar cenu Iidz
65 000 €
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e 6 750 € valsts atbalsts spraudnu hibridiem ar cenu lidz
40000 €

e 5625 € valsts atbalsts spraudnu hibridiem ar cenu lidz
65 000 €

e 5000 € valsts atbalsts lietotiem elektromobiliem, kas
nav sanémusi iepriek$éjo atbalstu

e Papildus 100 € valsts atbalsts elektromobiliem ar
iertkot gajéju bridinajumu skanas sistemu (AVAS)

e Elektromobili ir 10 gadus atbrivoti no ipaSuma nodok]a

e Samazinats PVN elektromobiliem

e Dazas pasvaldibas bezmaksas stavvietas

e Atlauts lietot sabiedriska transporta joslas

Francija 11 % (7 %+4 %) e 7000 € valsts atbalsts privatpersonam, iegadajoties

elektromobili ar cenu Iidz 45 000 €

e 3 000 € valsts atbalsts privatpersonam, iegadajoties
elektromobili ar cenu Iidz 60 000 €

e 5000 € wvalsts atbalsts juridiskajam personam,
iegadajoties elektromobili ar cenu lidz 40 000 €

e 3 000 € wvalsts atbalsts juridiskajam personam,
iegadajoties elektromobili ar cenu lidz 65 000 €

e 1000 € valsts atbalsts privatpersonam, iegadajoties
lietotu elektromobili

e Papildus atbalsts ldz 5000 € majsaimniectbam ar
zemiem ienémumiem vai ar nobraukumu virs 12 000
km gada.

e Papildus atbalsts 2 000 € apméra tiem iedzivotajiem,
kas dzivo mazemisiju zonas.

EsosSie Eiropas Savienibas izmesu reguléjumi uzliek razotajiem par pienakumu nodrosinat, ka vinu
gada pardoto automasinu vidéjais izmesu limenis neparsniedz noteiktu limeni (Sobrid aktualais ir 95 g
CO,/km), kas ir devis vienu no lielakajiem guvumiem $aja kontinenta un rezultats jau ir manams —
pieaugums no 3,5 % jauno auto tirgus dalas 2019. gada lidz 11 % 2020. gada. Nesen izzinota “Gatavi
meérkraditajam 55” pakotne ierosina automasinu, kas rada CO; izmeS3us, tirgosanas aizliegSanu.

Latvija no 2022. gada privatpersonam piedavas 4 500 € subsidiju jaunu elektromobilu iegadei, 2 250
€ jaunu spraudnu hibridu iegadei, 2 250 € lietotu elektromobilu iegadei. Papildus bis pieejams 1 000 €
atbalsts, ja tiks norakstita iepriekS piederosa iekSdedzes automasina un pardévéjam ka bonuss ir
japiedava 1 000 €, ja tiek iegadata jauna masina, vai 500 €, ja tiek iegadata lietota masina. Kopégjais
maksimalais atbalsta apmers var bat 6 500 €.

“AmulLATe” projekta ietvara tika aprékinats, ka esosais valsts autoparks (M1 un N1 klase) katru gadu
nodara 175 miljonu eiro lielu netieSo kaitéjumu valstij, no kuriem 108 miljoni eiro ir no M1 klases
autotransporta un 67 miljoni ir no N1 klases autotransporta. Ja viss autoparks butu sastavéetu tikai no
elektromobiliem, tad netieSo izmaksu vértiba kaitéjums sasniegtu 80 miljonus eiro, no kuriem 43
miljoni eiro ir no M1 klases autotransporta un 37 miljoni ir no N1 klases autotransporta.

Vislielako kaitéjumu no apskatitajiem aspektiem Sobrid rada klimata parmainas (63 milj. €), bet,
panakot 100 % elektromobilu Tpatsvaru autoparka, Sis aspekts pielidzinas 0 €. Vienlaicigi aspekts ar
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lielako ietekmi ir “no akas Iidz ritenim”. Tas liecina, ka vienlaicigi ar pareju uz mazak kaitigiem
autotransportlidzekliem, ir nepiecieSams ari veicinat elektroenergijas tiribu.

Planotais atbalsts ir japapildina, lai to varétu izmantot ari juridiskas personas, vai ari ir jaizstrada
jauns atbalsts juridiskajam personam. lerosinot atbalsta mehanismu juridiskajam personam tiktu
panakta straujaka elektromobilu adaptacija, jo aptuveni % no jauno automasinu registracijam Latvija ir
juridiskajam personam. Uznémumu vajadzibam atbilstoss elektromobilu piedavajums vél nav tik plass,
ja salidzina to ar privatpersonu tirgu, tomeér ir pamats domat, ka tuvakaja nakotneé situacija mainisies.
Privatais sektors ir ieintereséts elektromobilu izmantosana, bet galvenais kritérijs ir cenas attieciba
iekSdedzes un elektroauto un ekspluatacijas izmaksas. Talaku elektroauto attistibu Latvija veicinatu
atbalsts uznémumiem, lidzigi ka tas ir privatpersonam. V€l viens svarigs aspekts dalai uznémumu ir —ka
norakstit elektroenergiju, kas tiek téréta uzladei, ja to dara darbinieks arpus darba laika. Ir nepiecieSami
grozijumi lIN likuma, nosakot, ka elektroenergija, ko uzpilda darba devéja elektroauto nav apliekamais
objekts.

Vienlaicigi ir nepiecieSams atbalsts infrastruktdras izblvésanai, pamata no juridiska viedokla puses
— atslogojot vai paatrinot uzlades infrastruktiras objektu saskanosSanas procesu.

Tapat politiski un sociali nozimigs |lémumus bltu noteikt piesarnojosu automasinu tirdzniecibas
beigu datumu.




