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1. Zviedrija

Nozimigakie politikas planosanas dokumenti un normativie akti

Zviedrijas Klimata likums pasreizéjai valdibai un nakamajam valdibam paredz pienakumu tstenot politiku,
kuras pamata ir nacionalie klimata mérki. Likums satur elementus, kas nodro$ina politikas planoSanu un turpmaku
izpildi.

Zviedrija Idzigi ka citas ES dalibvalstis ir izstradajusi Nacionalo energétikas un klimata planu.

Zviedrijas Energétikas agenttira 2016. gada sanéma uzdevumu koordinét un kopa ar piecam citam
iestadém (Zviedrijas Nacionala majoklu, bdvniecibas un planoSanas padome, Zviedrijas Vides aizsardzibas
agentdra, Transporta analize, Zviedrijas Transporta administracija un Zviedrijas Transporta agenttira) sagatavot
stratégisko planu parejai uz transportu bez fosilas degvielas. Par $o darbu Zviedrijas Energétikas agentira no
2016. Iidz 2019. gadam ir sanémusi 3 miljonus Zviedrijas kronu gada. Stratégiskais plans tika izdots 2020. gada
decembrT. [1]

Merki un prioritarie virzieni
Galvenie izvirzitie mérki transporta sektora ir:

e 2030. gada iekSzemes transporta raditajam emisijam jabdt samazinatam par 70 %, salidzinot ar
2010. gadu (viet&ja aviacija nav ieklauta merkT, jo Sis apakSsektors ieklauts ES ETS) [2];

e Dbiodegvielas Tpatsvaram 2030. gada jabat vismaz 50 % no kopéja degvielas patérina [2];

e [idz 2045. gadam siltumnicefekta gazu (SEG) emisijas jasamazina par 85 %, salidzinot ar radito emisiju
daudzumu 1990. gada;

sabiedrisko transportu [3].

Pielietotie politikas instrumenti

Zviedrijas ilgtermina stratégiskaja SEG emisiju samazina$anas plana (Sweden’s long-term strategy for
reducing greenhouse gas emissions) ir noteikti politikas instrumenti transporta nozaré tris galvenajas darbibas
jomas:

e transporta zina efektiva sabiedriba;
e ilgtspéjiga atjaunojama degviela un atjaunojamas degvielas infrastruktra;
o energoefekiivi un fosilas degvielas transportlidzekli. [1]

Visparigi politikas instrumenti transporta nozare

Energijas nodoklis un oglekla nodoklis transporta nozaré. Energijas nodoklis un oglekla nodoklis ir
jamaksa par degvielu — gan benzinu, gan dizeldegvielu —, ko izmanto celu transportiidzekliem, bezcelu
parvietojamam masinam, ka arT privatiem kugiem un lidmasinam. Energijas nodoklis un oglekla nodoklis degvielai
tiek korigéts atbilstosi inflacijai, nemot véra patérina cenu indeksa izmainas. Kop$ 2017. gada arf benzina un
dizeldegvielas nodoklu likmes ir korigétas, lai atspogulotu gaidamo IKP attistibu. Ipados gadijumos Zviedrija
ilgtspéjigai biodegvielai pieméro nodoklu atvieglojumus. Samazindjums ir atkarigs no biodegvielas veida un
maisTjuma proporcijas. Visiem augstas kvalitates ilgtspéjigas biodegvielas veidiem energijas nodoklis un oglekla
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nodoklis nav jamaksa. Attieciba uz biodegvielam ar zemu maisijumu attiecas samazinasanas pienakuma sistéma.
Sie biodegvielas veidi tiek aplikti ar oglekla nodokli un energijas nodokli atbilstosi to fosila ekvivalenta ITmenim.

Klimata léciens (Klimatklivet). Klimata Iciens ir starpnozaru politikas instruments, tacu tas ir ipasi svarigs
transporta nozaré. Svarigi pasakumi, ko atbalsta Sis instruments, ir elektrisko transportlidzeklu uzlades punktu
ierikoSana un ieguldijumi biogazes stacijas. Investiciju atbalsta programma atvieglo pareju uz alternativas degvielas
transportiidzeklu parku (plasaka informacija par klimata Iécienu ir sniegta 4.2. nodala par starpnozaru politikas
instrumentiem).

Transporta zina efektiva sabiedriba

Pilsétvides noligumi. Pilsétvides noligumi ir programma ieguldijumiem sabiedriskaja transporta,
veloinfrastruktdra un ilgtspéjigos precu transporta risinajumos pilsétvidé. Pasvaldibas var pieteikties dotacijam, lai
segtu dalu no infrastruktlras ieguldijumu izmaksam. Investicijas bieZi tiek apvienotas ar citiem pasakumiem, kuru
mérkis ir ilgtermina ilgtspéjiba pilsétvide vai transporta sistéma. Sie pasakumi var nodrosinat labaku pieejamibu,
izmantojot sabiedrisko transportu, pilsétu planoSanu, lai veicinatu ritepbraukSanu un pastaigas, samazinatu
transportiidzeklu atrumu, ka ar stavé$anas noteikumus un cenas. Pilsétvides noligumiem finansgjums tiek pieskirts
kop$ 2015. gada, un no 2018. gada tas ir dala no transporta sistémas attistibas ekonomiska ietvara, kas 2018.—
2029. gada sasniedz 1 miljardu Zviedrijas kronu ik gadu.

ligtermina infrastruktiiras planosana. 2018. gada maija valdiba pienéma lemumu par jaunu nacionalo
planu transporta infrastruktlrai laika posma no 2018. lidz 2029. gadam attieciba uz visiem transporta veidiem.
Zviedrijas Transporta administracija ir atbildiga par visu transporta veidu ilgtermina plano$anu un plana istenosanu.
Planosana notiek sadarbiba ar pasvaldibam un regioniem.

Elektriskie celi. Elektriskie celi ir infrastruktdra dinamiskai uzladei, t. i., uzladésanai kustiba. Atkariba no
izvélétajam tehnologijam elektrificétus celus var izmantot kravas automasinas, autobusi un vieglie automobili.
Notiek demonstracijas projekti uz autocela E16 arpus Sandvikenas (smagie kravas transportiidzekli) un Arlandas
lidosta (smagie kravas transportlidzekli un vieglie automobili). 2019. gada aprili Zviedrijas Transporta administracija
pienéma lémumu par vél diviem demonstracijas projektiem, kas tiek veidoti Lunda (sabiedriskais transports) un
Gotlandé (smagie kravas transportlidzekli un sabiedriskais transports). Demonstracijas projekta Gotlandé tiek
izmantota induktiva tehnologija, t. i., nav nepiecieSams pastavigs savienojums ar transportiidzekli, savukart citi
demonstracijas projekti ir ar vadiem, resp., ir nepiecieS8ams fizisks savienojums, lai elektribu parsatitu uz
transportliidzekli. Taja pasa laika Zviedrijas Transporta administracija gatavojas bavét pirmo pastavigo elektrificéto
celu. Elektriskie celi var palidzét uzlabot preCu transporta efektivitati un samazinat SEG emisijas. Tapéc valdiba
plano izstradat ilgtermina planu elektrificétu celu blvniecibai un paplasina$anai. Bitu janosaka svarigakie precu
marsruti un savienojumi ar galvenajam ostam. Ir nepiecieSamas papildu tehnologijas elektroenergijai arpus
elektrificeta celu tikla, piem., turpmak bdtu janem véra papildus nodoklu ievieSana smagajiem kravas
transportlidzekliem.

Ekobonusu sistéma kugosanai. Kops$ 2018. gada valdiba ir pieskirusi finansgjumu ekobonusu sistémai,
|ai stimulétu preCu satiksmé no autotransporta pariet uz jiras transportu. Sistémas mérkis ir mazinat siltumnicefekta
gazu emisijas no pre¢u parvadajumiem. Laika posma Iidz 2022. gadam valdiba $ai sistémai planojusi 50 miljonus
Zviedrijas kronu.

Nodoklis par avioparvadajumiem. 2018. gada 1. aprill Zviedrija ieviesa nodokli par gaisa satiksmi, lai
palidzétu samazinat aviacijas ietekmi uz klimatu. Nodoklis tiek piemérots komercialiem lidojumiem, un to maksa

par pasazieriem, kas celo no Zviedrijas lidostas. Aviosabiedribai, kura veic lidojumu, ir jamaksa nodoklis. Atkariba
no pasazieru galamérka jamaksa dazadas summas.
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Politikas instrumenti energoefektiviem transportlidzekliem un ilgtspéjigai atjaunojamai degvielai

Emisijas samazinasanas pienakums benzinam un dize|degvielai (degvielas maina). Emisijas
samazinasanas pienakums benzinam un dizeldegvielai tika ieviests 2018. gada 1. julija, lai veicinatu biodegvielas
izmantoSanu. Tas nozimé, ka visiem degvielas piegadatajiem katru gadu par noteiktu procentualu dalu ir
jasamazina siltumnicefekta gazu emisijas no benzina un dizeldegvielas lietoSanas. To var nodrosinat, laika gaita
iejaucot palielinatu biodegvielas proporciju benzina vai dizeldegviela. SamazinaSanas pienakums dod nozimigu
ieguldtjumu, lai pakapeniski izbeigtu fosila kurindma izmanto$anu transporta sistema. 2020. gada valdiba pazinoja,
ka Iidz 2030. gadam pakapeniski tiks palielinati emisiju samazinasanas [imeni: 28 % benzinam un 66 %
dizeldegvielai.

Emisijas samazinasanas meérki jauniem transportlidzekliem. Uz raZotajiem, kas pardod
transportlidzeklus ES, attiecas ES regula, kas nosaka vidéjos emisijas samazinaSanas meérkus jaunam
automas$inam un furgoniem. Sakot ar 2021. gadu, pakapeniski sakot ar 2020. gadu, ES vidéjais CO2 emisijas mérkis
jaunam automasinam ir 95 g/km un jauniem furgoniem — 147 g/km. Sim prasibam ir liela ietekme uz emisijam
Zviedrija, jo tas ieverojami ietekmé transportlidzek|u parka sastavu.

Bonus-malus sistéma jauniem vieglajiem transportlidzekliem. Bonus-malus sistéma Zviedrija tiek
izmantota kop$ 2018. gada jalija. Saskana ar So sistemu transportlidzekli ar zemu oglekla dioksida emisiju var
pretendét uz piemaksu par pirkumu, savukart transportlidzekliem ar augstam oglekla dioksida emisijam pirmajos
tris gados ir lielaks transportiidzeklu nodoklis. Sakot ar ceturto gadu, parasto transportiidzekla nodokli pieméro,
pamatojoties uz oglekla dioksida emisijam (skatit talak). Sistéma aptver visus jaunos pasazieru transportlidzeklus
un furgonus. Kop$§ 2020. gada 1. janvara jaunajam automasinam un furgoniem tiek uzlikti nodokli par WLTP
(pasaules méroga harmonizéta vieglo transportiidzeklu testa procedira) vértibam. Kopuma WLTP ir radijusi
augstakas emisijas vértibas un tadejadi veicinajusi noteikumu stingraku izpildi.

Oglekla dioksida bazes transportlidzekla nodoklis. Lai stimulétu automa$inu pircéjus izvéléties
automasinas, furgonus un treilerus ar zemu siltumnicefekta gazu emisiju, Zviedrija pieméro diferencétu gada
transportlidzeklu nodokli, pamatojoties uz transportiidzekla oglekla dioksida emisiju uz kilometru. Attiecigi
transportlidzekliem ar zemaku oglekla dioksida emisiju tiek uzlikti zemaki nodokli neka transportiidzekliem ar
augstakam emisijam. Sis nodoklis attiecas uz transportiidzekliem, kuri iegadati pirms bonus-malus sistémas
ievieSanas 2018. gada jalija, un to turpina piemérot transportlidzekliem, kuri tris gadus péc iegades “iziet” no bonus—
malus sistémas.

Nodok|u samazinajums videi draudzigam dienesta automasinam. Uznémuma automasinas veido lielu
dalu Zviedrija registréto jauno transportiidzeklu, un lielu dalu no tiem darbinieki var izmantot privati. leguvums no
darba devéja nodrosinata transportlidzekla izmantoSanas privatiem braucieniem, parasti ir aplieckams ar nodokli, un
nodokla vértiba tiek aprékinata péc noteiktas formulas. Lai veicinatu jaunu videi draudzigu automasinu ievieSanu
tirgQ, videi draudzigu automa$inu ar nodokli apliekama vértiba tiek noteikta zemaka [iment, kas ir [idzvertiga
tuvakas salidzinamas automasinas cenai ar iekSdedzes dzingju. Elektriskajam automaSinam, pieslédzamiem
hibridiem un automasSinam, kas darbojas ar gazi (iznemot saskidrinatu naftas gazi), uznémuma automasinas
lietoSanas ar nodokli apliekamo vértibu var vél vairak samazinat. No 2021. gada 1. janvara samazinajums turpmak
tiek atcelts.

Klimata piemaksa. Regionalas sabiedriska transporta iestades, pasvaldibas un uznémumi, kuriem
regionalas sabiedriska transporta parvaldes ir nodevusas tiesibas slégt ligumus par sabiedrisko transportu, un
satiksmes uznémumi, kas ir sabiedriska transporta operatori, var pieteikties elektrisko autobusu piemaksai. Ta
attiecas uz elektriskajiem autobusiem, hibridautobusiem, trolejbusiem un degvielas elementu autobusiem
sabiedriskaja transporta. Piemaksas lielums ir atkarigs no pasazieru skaita un ta, vai autobusu darbina tikai
elektriba vai tas ir hibrids. Piemaksa ir méginajums atbalstit elektrisko autobusu ievieSanu tirg. Elektrisko autobusu
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prémijas budzets 2019. gadam bija 80 miljoni Zviedrijas kronu. Sakot ar 2020. gadu, elektrisko autobusu piemaksa
tiek parveidota par klimata piemaksu. Tas nozimé, ka pieteikties uz finanséjumu iespéjams ne vien par
elektriskajiem autobusiem, bet arT par elektriskajam kravas automasindm un citam videi draudzigam kravas
automasinam, ka ari par uz cela darbinamam bezcelu maSinam, kuras darbina ar elektribu, un tas kopa ar
nepartrauktu finanséjumu elektriskajiem autobusiem veicina $o transportlidzeklu ievieSanu tirga.

Likums par pienakumu piegadat atjaunojamo degvielu. Lai padaritu pieejamu atjaunojamo degvielu,
Zviedrijas likumdoSana nosaka, ka degvielas uzpildes stacijam, kuras pardod vairak neka 1500 m3 benzina vai
dizeldegvielas, japiedava vismaz viens atjaunojamas degvielas veids. [4], [5]

Dzelzce|S

Zviedrijas dzelzcelam nepietiek jaudas, un ir japaplasina dzelzcela tikls. Zviedrijas Transporta
administracija plano un bavé jaunas atrvilcienu galvenas [nijas. Notiek East Link, Gothenburg—Bords un
Héssleholm-Lund projekti. Lielaka ietilpiba padaris vilcienu izdevigaku celotajiem un uznémumiem. Jaunas
atrgaitas dzelzcela Inijas atbrivos pasreizéjo magistralo [iniju jaudu, padarot dzelzcela sistému stabilaku,
uzlabosies ilgtspéjiga celojuma un kravas transporta iespéjas. Uzlabota pieejamiba veicina arf regionalo attistibu
un sniedz lielaku piekluvi starptautiskajiem tirgiem. Atrgaitas vilcieni nakotné, iespéjams, savienos Zviedrijas tris
galvenas pilsétas Stokholmu, Géteborgu un Malmi ar atru un ilgtspéjigu transportu, kas vél vairak vienos cilvékus
un uznémumus.

Pielietoto politikas instrumentu finanséjuma apjoms un avoti

2020. gada janija Zviedrijas valdiba deva Zviedrijas Transporta administracijai rikojumu izstradat ilgtermina
infrastruktdras plano$anas virzienu sistemu 2022.-2033. un 2022.-2037. gadam [4]. Virzienu sistémas galvenais
mérkis ir nodro$inat valdibas priek$likuma par infrastruktdru finanSu shemas pamatu, ka art sniegt noradijumus par
iespéjamo transporta infrastruktdras pasakumu prioritates noteik§anu plana periodiem.

Sistéma aprakstiti vispargjie mérki un uz valdibas direktivas pamata izstradatas stratégiskas pieejas, ka
art ietekme uz infrastruktiras pasakumiem un mérku sasniegSanas pakape attiecibad uz transporta politikas
mérkiem. Virzienu sistéma tiek nemti véra aréjie apstakli, ka arf izklastiti pienémumi par tehnologiju attistibu un
dazadam sabiedribas izmainam, ka arf to, ka tas var ietekmét visparéjos mérkus un stratégisko pieeju.

Virzienu sistémas ietvars 2020. gada 30. oktobrT tika iesniegts valdibai un vienlaikus aréjai apsprie$anai.

Valdiba un parlaments par 100 miljardiem Zviedrijas kronu palielindja finanséjumu pasreizéja valsts
transporta sistemas plana struktdrai salidzinajuma ar iepriek$€jo planu. No tiem 59 miljardi paredzéti ieguldijumiem,
11 miljardi — celu uzturé$anai un 30 miljardi — dzelzcela uzturé$anai. Palielinats finansgjums uzturé$anai turklat ir
veicinajis nozimigus ieguldijumus prioritarajas transporta plismas, pieméram, Sdédra stambanan un Vastra
Stambanan.

Piedavatais pieskirums bis 622,5 miljardi Zviedrijas kronu uz 12 gadiem un 830 miljardi Zviedrijas kronu
uz 16 gadiem. Ja izmaksu attistibas starpiba 2022.-2033. gada planoSanas perioda turpinasies, nemot véra 622,5
miljardus Zviedrijas kronu 2017. gada cenas, tas varétu nozimét sistémas ietvara finanséjuma samazinajumu par
apméram 50 miljardiem Zviedrijas kronu.
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2. Norvégija
Nozimigakie politikas planosanas dokumenti un normativie akti

o Norvégija ir izstradajusi Nacionalo klimata planu 2021.-2030. gadam [6).

e Norvégijas Transporta ministrija ir izstradajusi Nacionalo transporta planu 2022.-2033. gadam.
Nacionalais transporta plans ik péc Cetriem gadiem Stortingam (parlamentam) tiek iesniegts Baltas
gramatas forma. Tas nosaka valdibas transporta mérkus un stratégijas ilgtermina.

Merki un prioritarie virzieni

Norvégija ir apnémusies sasniegt mérki I1dz 2030. gadam samazinat siltumnicefekta gazu emisijas par
vismaz 50 %, salidzinot ar 2005. gada [imeni. Apméram 50 % Norvégijas emisiju jau aptver ES Emisiju tirdzniecibas
sisttma (ETS). Turklat tiks noteikts valsts mérkis emisiju samazina$anai nozarés, kas nav ETS. Norvégija veic
dialogu ar ES par noligumu par kopigu klimata mérka sasnieg$anu. Valsts emisiju samazinasana bis atkariga no
vieno$anas ar ES un elastigu mehanismu izmanto$anas un to cenu noteikSanas. Valdiba nodro3inas, ka transporta
nozare veicina Norvégijas klimata mérku sasnieg$anu.

e Pielietotie politikas instrumenti Norvégija, jau sakot ar 1990. gadu, ir stimulét elektromobilu lietoSanu.
uzticamus elektrotransportlidzeklu (ETL) tirgus apstaklus. Ipasi spécigi stimuli attiecas uz bezemisiju
transportiidzeklu (ZEV) iegadi. Kop$ 1990. gada akumulatoru ZEV ir atbrivoti no registracijas nodokla (un
Norvégija vienada importa nodokla). Atbrivojumu no PVN un registracijas nodokliem pieskir tikai ZEV. Tas
ir galvenais faktors ZEV modelu zemakas pirkuma cenas salidzindgjuma ar PHEV (piesledzams
hibridelektriskais transportlidzeklis). Tomér PHEV ir diezgan populari majsaimniecibas ar vienu
automasSinu vai bieziem braucieniem, kas parsniedz 100 km. 2017. gada janvart stimuli PHEV tika
palielinati, proti, nodokla likmes noteik$anai izmantojama kopéja svara atskaiti$ana pieauga no 15 % 2015.
gada Iidz 26 % 2017. gada. Lieliem PHEV §Ts izmainas rada registracijas nodokla samazinajumu 16 000-
80 000 Norvégijas kronu (1700-8400 eiro), salidzinot ar lidzigam automasinam ar iek$dedzes dzingju.

o Norvégija aprites nodoklus pamato ar degvielas veidu. ZEV un PHEV tiek pieskirts samazinajums, un par
tiem maksa minimalo summu - 455 Norvégijas kronas (48 eiro).

e Kop$2001. gada ZEV ir atbrivoti no PVN (jauni un lietoti transportiidzekli). 2015. gada atbrivojumu no PVN
attiecina arf uz lizingu.

o Norvégija elektriskajiem transportlidzekliem ieviesa Tpau E-numura zimi, kas iestddém dod iespéju
izvéleties vietejos stimulus, pieméram, bezmaksas autostavvietu un iespéju izmantot autobusu joslas,
pamatojoties uz STim numura zZimém. Tas arT palidz palielinat izpratni par “tiriem” transportiidzekliem uz
celiem.

o Norvégijas pasvaldibas kop$ 2016. gada ir pilnvarotas noteikt maksas un atbrivojuma kategorijas. Tas
radija atSkirigu vietéjo normativo reguléjumu: ETL jamaksa tada pati maksa par stavvietu ka
transportlidzekliem ar iekSdedzes dzinéju Tronheima, puse no stavvietas cenas Bergenas pilsétas centra,
un tiem tiek piemeérota stingri diferencéta autostavvietu maksa Oslo, kur 1300 no 6500 vietam pa$valdibas
autostavvietas ir paredzétas elektromobilu uzladéSanai un aprikotas ar IEniem ladétajiem (3,6 kW).
2018. gada tika atcelta paSvaldibas bezmaksas autostavvietu nodroSinasana ETL.

o Norvégija elektriskajam automasinam tiek nodro$inata bezmaksas piekluve autobusu joslam, tacu vairakos
autobusu marsrutos sastrégumstundas ir regulari sastrégumi. Oslo paSvaldiba $o jautajumu risinaja 2017.
gada, pieskirot piekluvi autobusu joslai divos Tpasos marsrutos sastréguma stundas tikai tam elektriskajam
automasinam, kuras ir divas vai vairakas personas.
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o Norvégija elektriskas automasinas no 1997. lidz 2017. gadam tika atbrivotas no maksas par regionalo
maksas celu izmanto$anu, kas 2016. gada sasniedza 7500 Norvégijas kronu (790 eiro) (Figenbaum un
Kolbenstvedt 2016). Sakot ar 2019. gadu, par elektromobiliem jamaksa nodevas, tadu tas ir samazinatas.

o Kops 2009. gada elektriskajam automasinam ir pieskirta bezmaksas piekluve lielakajai dalai pramju, kas
savieno valsts autocelu tikla dalas. Pramju parbrauktuvém, kuras nav valsts autocelu tikla dala,
pasSvaldibas var noteikt maksu.

o Vietgjie stimuli: atbrivojums no pilsétas nodevas, atbrivojums no lielcelu nodevam, bezmaksas
autostavvieta, autobusu joslu izmanto$ana, dazas pilsétas finanséjums parastam uzlades stacijam
koplietoSanas dzivoklu €kas, tirdzniecibas centros, autostavvietas utt.

e Noteikumi par prasibam jaunas ékas un autostavvietas (Norvégijas Transporta ministrija, 2016) noteic, ka
autostavvietas un jaunu €ku stavvietas elektromobiliem japieskir vismaz 6 %. Oslo ir paplasinats budzZets
ETL uzlades punktu izvietoSanai. 2018. gada budzets paredzéja izmaksas majoklu asociacijam ladétaju
uzstadi$anai, kas dubultoja 2017. gada budzetu un sastadija lidz 20 miljoniem Norvégijas kronu ( 2,1
miljons eiro). [7]

Viens no galvenajiem transporta politikas mérkiem ir labaka cilvéku un pre¢u mobilitate visa valsti. Lai
nodroSinatu mobilitati visa valsti, janodrosina transporta sistémas pieejamiba un uzticamiba visu gadu.

Infrastruktlra un transporta apgade tiks turpinata, lai apmierinatu iedzivotaju un uznémumu transporta
vajadzibas. Par prioritati izvirzot pasakumus, kas samazina brauks$anas laiku, valdiba uzsver, cik svarigi ir savienot
regionus. Infrastruktdiras un sabiedriska transporta attistiba paplasinds majoklu un darba tirgus regionus. Svarigi ir
nodro$inat labu pieejamibu un universali izveidotus celojumu marSrutus un atvieglot brauciena planosanu, labak
izmantojot informéacijas tehnologijas.

Plana galvenie aspekti ir dzelzcela tikla izveide un uzlaboSana lielako pilsétu teritorijas un ap tam, lai
uzlabotu apstakius pasazieru parvadasanai un atvieglotu dzelzcela kravu parvadajumus. Planota kugu celu un
navigacijas pakalpojumu attistiba veicinas efektivaku un droSaku jlras transportu. Dzelzcela nozaré valdiba par
prioritati izvirzis pastiprinatu uzturéSanu un atjauno$anu, ka artjau iesakto dzelzcela investiciju pabeigdanu. Planots
rosinat vienpadsmit jaunus investiciju projektus, kas uzlabos gan pasazieru, gan kravu parvadajumu pakalpojumus.

Valdiba turpinds sniegt ieguldijumu novadu autocelu atjauno$ana. Transporta sistémas standarts ir
svarigs, un valdiba ir apnémibas pilna novérst infrastruktiras sabrukumu. Finansgjums tiks pieskirts autocelu un
dzelzcelu atjaunosanai, lai 2029. gada tiktu apturéta to sabruk$ana.

Valdiba sekmés uz attistibu vérstu lidostas struktiru un droSu valsts méroga transporta pakalpojumu
sniegSanu, izmantojot dzelzcelu, gaisa satiksmi un Bergenas—Kirkenes piekrastes marSrutu. Apnemsanas Talajos
ziemelos tiks turpinata, nodrosinot uzticamu transporta tiklu, parrobezu savienojumus un nepartrauktu sadarbibu
ar attiecigajam valstim.

Valdiba ir apnémusies noteikt resursu prioritati un veikt pasakumus, lai nodroSinatu, ka bérni un jauniesi
gUst labumu no transporta sistémas uzlabojumiem. Lielakie ieguldijumi transporta plana ietekmé bérnu un jauniesu
celoSanas iespéjas. Tomeér nelielie Tpasie uzlabojumi, piemeram, gajéju celini un velocelini, ka arT autobusu pieturu
un staciju dizains, batiski ietekmé bérnu ikdienu un iespé&jas droSi parvietoties apkartné. Beérnu droSiba
transportiidzeklos un arpus tiem ir svariga transporta dro$ibas darba dala.

Valdiba pieskirs prioritati finanséjumam, lai panaktu efektivus zemes izmantoSanas un transporta
risingjumus, kas samazinas emisijas un uzlabos mobilitati. Valdiba pastiprinas centienus nodroSinat to, ka
pasaZieru satiksmes pieaugums pilsétas notiek uz sabiedriska transporta, ritenbraukSanas un pastaigu rékina.
Mobilitate pilsétu teritorijas tiks uzlabota, izmantojot mérktiecigus ieguldijumus, labaku sabiedrisko transportu un
uz atfistibu vérstus risinajumus. Valdiba nodroSinds stingraku majoklu, zemes izmanto$anas un transporta
sistémas attistibas koordinaciju, izmantojot pilsétu izaugsmes ligumus. Tapat valdiba plano pieskirt finansgjumu
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pilsétu teritorijam, izmantojot pilsétvides noligumus, pilsétu izaugsmes ligumus un atlidzibas shému sabiedriskajam
transportam. Tas ietver nozimigu ieguldijumu Cetras lielako pilsétu teritorijas, izmantojot 50 % valsts finans€juma
vietéja sabiedriska transporta projektiem. 2018.-2029. gada plana tika paredzéts, ka valsts subsidijas Siem
projektiem bis 24 miljardi Norvégijas kronu. Tas arf paredzéja, ka valdiba pieskirs 24 miljardus Norvégijas kronu
sabiedriska transporta izmantoSanas, ritenbraukSanas un pastaigu veicinasanai. Turklat valdiba atvélés 17,2
miljardus Norvégijas kronu atlidzibas shémai par sabiedrisko transportu un laus Iidzeklus pilniba térét sabiedriska
transporta darbibai. Valdiba lielaka méra integrés dzelzcelu pilsétvides noligumos un pilsétu izaugsmes noligumos
un pievienot 1 miljardu Norvégijas kronu staciju un mezglu attistibai. Parvieto§anos ar transportlidzekli ievérojama
dala gadijumu var aizstat parvietoSanas ar velosipédu vai kajam, ja ir izveidoti tam pieméroti apstakli. Svarigs $i
transporta plana aspekts ir censties mérktiecigi palielinat gajéju un velosipédistu skaitu, izmantojot pilsétvides
noligumus un pilsétu izaugsmes noligumus. Dazas pilsétu teritorijas var izblvét velocelus. Jauno tehnologiju
izmantoSana var ne tikai ievérojami samazinat transporta negativo ietekmi uz klimatu un vidi, bet arf veicinat
vienmérigus parvadajumus un individuali pielagotu mobilitati. Valdibai $aja joma ir uzdevums vispirms izstradat un
pielagot tiesibu aktus un nosacijumus, kas veicina inovaciju un labus pakalpojumus. Turklat valdiba veicinas
elastigaku un vietéja méroga pielagotu cela nodevu iekaséSanu pilsétas transporta paketés. Tas, pieméram, varétu
nozimét, ka pilsétas var noteikt tarifus, kas mainas atkariba no diennakts laika un/vai dazadam transportiidzekla
vides specifikacijam.

Kravu parvadajumu joma valdibai ir mérkis samazinat transporta izmaksas, izmantot katra transporta veida
salidzino$as priekSrocibas un novirzit kravas no autoceliem uz dzelzcelu un jaras celiem. Tas nozimé uzlabot visu
transporta veidu efektivitati, droStbu un draudzigumu videi. Valdiba pieSkirs ievérojamus resursus kravu
parvadajumu uzlaboganai un videi draudzigaku parmainu veicinasanai. Ipasa pakete ieguldijumiem dzelzcelos, lai
uzlabotu konkurences apstaklus kravu parvadajumiem, ietver papildu finansgjuma pieskirsanu terminaliem un
palielinatu jaudu, izblvéjot vairakas un garakas garenvirziena cilpas un savienojosas linijas. Lai stiprinatu jlras
transportu, tiks pieskirtas dotacijas kugu Tpasniekiem, kuri parvada kravas no autoceliem uz jtru, ka arf ostam, kas
uzlabo to efektivitati un vides aizsardzibas raditajus, un ostu sadarbibai. Sis dotacijas 2018.-2029. gada plana
perioda sastada aptuveni 3,7 miljardus Norvégijas kronu. Tiks veikti arT pasakumi, lai uzlabotu mobilitati uz celiem,
lai pielagotos efektivakam pre€u transportam. Klimatam draudzigi transporta veidi un degviela var veicinat zema
oglekla satura sabiedribu. Valdiba atbalstis jaunu tehnologiju ievie$anu, izmantojot Enova (agentira, kas veicina
pasakumus siltumnicefekta gazu emisiju samazinasanai, energijas un klimata tehnologiju attisti$anai un piegades
dro§ibas stiprinasanai) un Pilot-T. Tehnologiskas izmainas var pakapeniski mainit modalas atkiribas attieciba uz
vides un klimata TpaSibam un drosibu.

Valdiba veicinas un atvieglos lielaku talsatiksmes kravu parvadajumu veikSanu pa jaru un dzelzcelu. Ta
plano sniegt lielus ieguldijumus dzelzcela, lai uzlabotu dzelzcela kravu parvadajumu uzticamibu un efektivitati. Ir
ieviesta stimuléSanas shéma kravu novirzianai no autoceliem uz jiras celiem un tiek Tstenoti pasakumi, lai veidotu
efektivakas un videi draudzigakas ostas. Valdiba turklat stimulés videi draudzigu transporta tehnologiju, alternativo
degvielu, ka arf efektivakas transporta un logistikas izmanto$anu.

Valdibas galvenais transporta droSibas mérkis ir samazinat transporta negadijumu skaitu saskana ar Vision
Zero. L1dz 2030. gadam valdiba paaugstinas sauszemes dzelzcela, jiras un gaisa transporta dro$ibu. Sis mérkis
nozimé to, ka transporta nozaré nedrikst notikt navéjosi vai nopietni negadijumi. Lidz 2030. gadam celu satiksmé
bojagajuso un smagi ievainoto skaits jasamazina [1dz maksimali 350, un vienlaikus jasaglaba un janostiprina
augstais drosibas Iimenis citos transporta veidos. Sabiedribas izmainas un tehnologiska attistiba liela méra
ietekmés transporta droSibu gan plana darbibas laika, gan péc tam. Valdibas centieni balstisies uz riska
novértgjumiem. Pat ja ir skaidri samazinajies nopietnu negadijumu skaits, sauszemes celu satiksmé joprojam ir
salidzino$i daudz bojagaju$o un smagi ievainoto, salidzinot ar negadijumiem dzelzcela, jlras un gaisa satiksmé.
Tapéc ar droSibu saistitas problémas visvairak skar tieSi autotransportu. Attieciba uz citiem transporta veidiem ir
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jasaglaba un jastiprina $abriza augstais droSibas limenis. Lai sasniegtu mérki lidz 2030. gadam nepielaut vairak
par 350 celu satiksmes negadijumos bojagajusiem un nopietnus ievainojumus guvusiem cietu$ajiem, valdiba
koncentrésies uz piecam galvenajam jomam: droSi celi, uzvedibas riski satiksme, Tpasi neaizsargatas grupas,
tehnologijas un smagie transportlidzekli. Valdiba nodrosinas, ka tiks Tstenota Balta gramata par transporta dro$ibas
centieniem (Meld. St. 40 (2015-2016) Trafikksikkerhetsarbeidet — samordning og organisering).

DroSibas problémas liela méra ir saistitas ar klimata parmainam, lieliem negadijumiem un terora draudiem
un uzbrukumiem. Taja pasa laika IT droSiba, tostarp kiberdroSiba, kllst arvien nozimigaka droSas un uzticamas
transporta sistémas nodrosinasana. DroSibas centienu pamata ir tris visparéjie merki:

e izvairities no smagiem negadijumiem, kas nodara ievainojumus cilvékiem, videi vai transportlidzekliem;

e ja $adi notikumi tomér notiek, samazinat to sekas;

e nodrosinat transporta un sakaru tiklu uzticamibu un pieejamibu gan normalos, gan apdraudéjuma
apstaklos.

Lai sagatavotos nakotné gaidamam lielakam klimata izmainam, valdiba palielinas transporta
infrastruktdras izturibu, pieversot uzmanibu ekspluatacijai, uzturéSanai un atjauno$anai, ka ari apkart&jiem
apgabaliem. Turklat valdiba Norvégija nodrosinas efektivu sagatavotibas un reagésanas sistému, kas spéj reagét
uz akdtu piesarnojumu un novérst ilgstosu kaitejumu videi akita piesarnojuma gadijuma. Valdiba pastiprinas
dro$ibas un preventivos pasakumus, lai noverstu mérktiecigus incidentus galvenajas vadibas sistémas un
terminalos. Ipasi tiek uzsverts tas, ka nepiecie$ams stiprinat sp&ju novérst un atklat nevélamus IT incidentus, ka
art rikoties $adu incidentu gadijumos. Transporta nozares digitalizacija palielina atkarfbu no elektroniskajiem
sakariem. PlanoSanas perioda tiks izveidota alternativu pamattiklu izméginajuma shéma, kas laus nodrosinat
stabilus elektronisko sakaru pakalpojumus nakotné.

Valdiba veic vairakus pasakumus, lai palidzétu ievérojami samazinat transporta raditas CO2 emisijas.
Norvégija bezemisiju automasinu iegadei jabtt ekonomiski izdevigakai neka parasto automasinu iegadei. Valdiba
ir noteikusi mérkus jauniem bezemisiju transportiidzekliem. Ir noteikts mérkis — visiem jaunajiem pasaZieru
automobiliem un vieglajiem furgoniem, kas pardoti 2025. gada, ir jabat bezemisiju transportlidzekliem. Sakot no
2025. gada, ar sabiedriskais transports nedrikstés izmantot fosilo degvielu. Lidz 2030. gadam visiem jaunajiem
kravas automobiliem, 75 % jauno talsatiksmes autobusu un 50 % jaunajiem kravas automobiliem jablt bezemisiju
transportiidzekliem. Turklat kravu sadalijumam lielakajos pilsétu centros lidz 2030. gadam ir gandriz nulle emisijas.
Meérku priek$nosacijums ir tehnologiska brieduma uzlabo$ana tada veida, ka nulles emisijas transportiidzekli bas
konkurétspéjigi salidzinajuma ar parastajiem transportlidzekliem. Valdiba no 2019. gada ir ieviesusi sajaukSanas
prasibu par 1 % ilgtspéjigas biodegvielas izmantoSanu aviacija, 2030. gada izvirzot 30 % sajaukSanas prasibu.
Dzelzcela nozaré valdiba pieprasa, lai visi turpmakie rito$a sastava publiskie iepirkumi tiktu veikti ar nulles emisijas
risinajumiem. legadajoties jaunu ritoSo sastavu, S prasiba tiks piemérota atkariba no nulles emisijas risinajumu
pieejamibas. Tiks sagatavots arf ricibas plans transporta nozarei bez fosilas degvielas transporta blvlaukumos.
Transporta nozare, veidojot un parvaldot infrastrukttru un ar to saistitas jomas, ietekmé biologisko daudzveidibu.
Transporta direktoratu un iesaistito agenttiru mérkis blis samazinat ietekmi uz biologisko daudzveidibu un Gdeni,
ka arT samazinat videi kaitigu kimisko vielu lietoSanu. Planojot, blvéjot, ekspluatéjot un uzturot transporta
infrastruktdru un sniedzot pakalpojumus, janem véra biologiska daudzveidiba, ka arT Gdens ekologiska un kimiska
kvalitate. Tiks veikti pasakumi/iepirkumi noliika nelaut plastmasai izplatities Gdent. Valdiba veicinas labu apstakiu
uzturéSanu Norvégijas ekosistémas. Tas ietver arT centienus samazinat kaitgjumu, pirms tiek apsvérti ietekmes
magzina$anas pasakumi, atjauno$anas pasakumi vai ekologiska kompensacija. Celu un citas infrastruktiras
bavnieciba noved pie zemes izmanto$anas izmainam. No automasinam vairak atkarigu majoklu, uznémejdarbibas
un tirdzniecibas modeli var radit vairak trokSna un vietéja gaisa piesarnojuma. Troksnis un pazeminata gaisa
kvalitate ir vietéja méroga vides problémas, kas iedzivotajiem izraisa veselibas problémas. Valdiba veicinas
piesarnojuma regulas ievéro$anu un nodrosinas, ka pasvaldibas nosaka pietiekamus pasakumi, lai izpilditu valsts

———



mérkus attieciba uz gaisa kvalitati un troksni vietéja méroga. Turklat valdiba ir izveidojusi juridisko pamatu zema
emisijas [imena ievieSanai un ir ligusi Norvégijas Valsts autocelu parvaldi organizét cela nodevas diferencésanu
atbilsto$i transportiidzeklu ekologiskajiem raksturlielumiem. Lai samazinatu troksni, priekSroka tiks dota tadiem
mérktiecigiem pasakumiem ka sliezu slipéSana, klusaku vilcienu izmantoSana un trokSnu necaurlaidigu cela
segumu izmantoSana. [8]

Pielietoto politikas instrumentu finanséjuma apjoms un avoti

Planotais Valsts finanséjums sadalas $adi: 510 miljardi Norvégijas kronu valsts autoceliem, 52 miljardi
Norvégijas kronu apgabalu celu dotacijam, 393 miljardi Norvégijas kronu dzelzcela nozarei, 33 miljardi Norvégijas
kronu piekrastes parvaldei, 80 miljardi Norvégijas kronu pilsétu teritorijam, 5 miljardi Norvégijas kronu lidostam un
3 miljardi Norvégijas kronu citam iniciativam transporta nozaré. Kopgjais finansu ietvars sastadis aptuveni 1200
miljardus Norvégijas kronu (118 miljardus eiro) plana perioda, no kuriem 1076 miljardi Norvégijas kronu tiek
nodrosinati no valsts lidzekliem un 123 miljardi Norvégijas kronu — no celu nodevam.

Makroekonomisko apstaklu izmainas, projekta izmaksas vai izdevumi citam sabiedribas jomam ietekmés
plana grafiku un ta Tsteno$anu.

Galvenie investiciju projekti

lepriek$eja Nacionalaja transporta plana (2018.-2029. gadam) tika noteikts, ka laika posma no 2018. lidz
2029. gadam valdiba attistis efektivus transporta koridorus un ieguldis vairak neka 400 miljardus Norvégijas kronu
autocelos, dzelzcela, piekrastes infrastruktiira un aviacija. Sis investicijas palidzés atrisinat problémas, ar kuram
Sobrid saskaras Norvégija, tacu tas veido arT nakotnes transporta sistémas pamatu. Lielakas pilsétu teritorijas un
starp tam valdiba veicinas dzelzcela kustibu, it ipasi InterCity zona Norvégijas centralaja un austrumu dala, ka arf
Bergenas, Tronheimas un Stavangeras apgabalos. lek3&ja InterCity ietver posmus no Oslo lldz Hamarai,
Sarpsborgai un Tonsbergai, savukart Outer InterCity ietver posmus talak idz Lillehammerei, Haldenai un Sienai.
Jauna Ringerike Line bis dala no InterCity zonas. IpaSa parvadajumu pakete uzlabos dzelzcela kravu

parvadajumus.

Mobilitati ievérojami uzlabos un attalumus starp regioniem saisinas projekti, kas aizstaj pramjus, un citi lieli
celu projekti, kas samazina brauciena laiku. Tiks Tstenoti svarigi jauni pasakumi attieciba uz jaras transportu un
aviaciju.

Ar Norvégijas Celu parvaldes starpniecibu investiciju projektiem kopuma ir pieskirti 155,9 miljardi
Norvégijas kronu. V&l 61,7 miljardi Norvégijas kronu pieskirti projektiem Nye Veier AS portfell. 183,2 miljardi
Norvégijas kronu ir pieskirti ieguldijumiem dzelzcela, tostarp 18 miljardi — dzelzcela kravu parvadajumu attistibai.
Noteiktaja laika posma tiks uzsakti 43 lieli celu un dzelzcela projekti, no kuriem katra izmaksas parsniedz 3 miljardus
Norvégijas kronu, un 25 no tiem tiks pabeigti lidz perioda beigam. Turklat 24 miljardi Norvégijas kronu tika pieskirti
vietgja sabiedriska transporta projektiem Cetras lielako pilsétu teritorijas (50 % valdibas finans€jums). Papildus
lieliem investiciju projektiem [lidzekli tiek pieskirti arf mazakiem pasakumiem, kas paredzéti celu, dzelzcela mezglu
un staciju, ka arf jdras celu uzlabo$anai. Sadiem pasakumiem pieskirti 1,5 miljardi Norvagijas kronu gada — tas ir
gandriz divreiz vairak salidzinajuma ar 2017. gadu. Pilsétu izaugsmes Iigumiem paredzétie Iidzekli tiks palielinati
desmitkartigi. Nelieliem dzelzcela pasakumiem tiks pieskirts vairak neka 1 miljards Norvégijas kronu gada: tehniski,
drosibas un vides, ka arf staciju un mezglu uzlabojumi. Pasakumiem piekrasté tiek pieskirti 240 miljoni Norvégijas
kronu gada.

Digitalizacija un jaunas tehnologijas noteikti diezgan radikali mainis braucienu plano$anas veidu, braucienu
veidu un transporta ietekmi uz vidi un klimatu. Lai transporta nozaré sasniegtu mérkus un istenotu uzdevumus, ir
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svarigi izmantot jauno tehnologiju piedavatas iespéjas. Tas palielinas efektivitati un samazinas emisijas. Valdiba
ierosina 12 gadu laika (2018.-2029. gada) iztérét 1 miljardu Norvégijas kronu inovacijam, izméginajuma shémas
darbibam, pétniecibai un attistibai, un konkurencei par viedaku transportu Norvégija. Pilot-T, konkurences aréna
inovacijam, izméginajuma projektiem, pétniecibai un attistibai, atvieglos jaunu risinajumu parbaudi praksé. Lai
stimulétu inovacijas un attistibu sabiedriska transporta nozaré, paredzéts aicinat arf 18 apgabala padomes un Oslo
pilsétu sacensties viedaka transporta attistibd Norvégija. Planots pieskirt 100 miljonus Norvégijas kronu 1-3
labakajam cenam. Turklat transporta administracijas un Avinor veiks ieguldijumus jaunas tehnologijas dazadiem
mérkiem. [8]

3. Somija

Nozimigakie politikas planosanas dokumenti un normativie akti

e Nacionalais energétikas un klimata plans
e Valsts transporta sistémas plans (the National Transport System Plan)
e (Galvena celu regula

Mérki un prioritarie virzieni

e Lidz 2050. gadam sasniegt siltumnicefekta gazu emisiju samazinajumu par 80-95 %;

e transporta biodegvielas dala japalielina Iidz 30 % un janosaka pienakums masinas un apkurei izmantoto
vieglo mazutu sajaukt ar 10 % biologiska $kidra kurinama;

e [idz 2030. gadam panakt, lai Somija elektrisko automobilu skaits bdtu vismaz 250 000, bet ar gazi
darbinamu automasinu skaits — 50 000. [9]

Pielietotie politikas instrumenti

e (Galvena shéma, ko izmanto atjaunojamo energoresursu atbalstam transporta nozarg, ir biodegvielas kvotu
saistibas. Sis mehanisms uzliek uznémumiem, kas pardod benzinu vai dizeldegvielu, pienakumu
nodroSinat, ka biodegviela veido noteiktu procentualu dalu no uznémuma gada kopéja degvielas
pardo$anas apjoma.

e Somija Skidra kurinama aplikSana ar nodokli tiek veikta ka atseviSku degvielas sastavdalu aplikSana ar
nodokli, pamatojoties uz to energijas saturu un oglekla dioksida emisiju, un tas nozimé samazinatu nodokli
biodegvielai. [10]

e AutomaSinas nodokla apmérs ir atkarigs no automaSinas visparéjas ar nodokli apliekamas
mazumtirdzniecibas vértibas, ka arf no tas CO> emisiju vértibas vai nodokla procentualas dalas, kas
balstita uz automasinas kopé&jo masu un brauk$anas jaudu. Ja nomainits vairak neka 50 % detalu vai ja
automasinai ir mainita monokoka virsbive, tas tiek aplikts ar nodokli ka jauns transportlidzeklis.

o Elektriskie transportlidzekli maksaja minimalo likmi (5 %) no registracijas nodokla, kurs balstits uz CO>
daudzumu. Saskana ar Somijas valdibas 2021. gada 14. oktobra priekSlikumu ir jaatce| automasinu
nodoklis pilniem EV. Atbrivojums attiektos uz vieglajam automa$inam un furgoniem ar CO2 nulles emisijas
[imeni, kuri ir iesniegti iestadem automasinu nodokla novérteéSanai 2021. gada 1. oktobr vai vélak.

e L1dz 2021. gada novembrim bija pieejama tieSa pirkuma subsidija 2000 eiro apméra par ZEV <50 000 eiro.
[11]
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Pielietoto politikas instrumentu finanséjuma apjoms un avoti

2015.-2017. gada valsts izmantoja visas transporta tikla uzturéSanas un privato autocelu subsidijas
aptuveni 1100 miljonu eiro apméra gada, un investicijas atfistibas joma (ieskaitot dotacijas dzelzcela projektiem)
sastadija aptuveni 580 miljonus eiro gada. Attiecigi padvaldibam un paSvaldibu apvienibam, kas attiecas uz visu
transporta tiklu (pieméram, ielu fiklu, dzelzcela projektiem), tie bija 720 miljoni eiro gada un 820 miljoni eiro gada.

Somija par lielakas transporta tikla dalas finanséSanu ir atbildigs publiskais sektors (valsts un pasvaldibas).
Valsts transporta tikls sastav no autocelu tikla un dzelzcela tikla. Valsts transporta tikla uzturéSana tiek pilniba
finanséta no budZeta.

Parlamentara vadibas grupa ir noteikusi valsts transporta sistémas finansé$anas limena visparéjo mérki,
kas ilgtermina atbilst videjam finanséjuma limenim - 1 % no IKP.

Somijas valdiba 2021. gada aprilT ir iesniegusi parlamenta Valsts transporta sistémas planu. Péc tam, kad
parlaments pazinos savu nostaju par planu, tiks uzsakta ta Tstenosana. St plana mérkis ir palidzét valstij izveidot
transporta sistemu, kas garanté pieejamibu un apmierina visu cilvéku un nozaru vajadzibas. Papildus tam ta censas
nodro$inat iedzivotajiem ilgtspé&jigus mobilitates veidus un uzlabot valsts transporta sistémas sociali ekonomisko
efektivitati. ligtermina attistibas plana paredzéta skaidra TstenoSanas stratégija un apvienoti valsts un pasvaldibu
pasakumi. Turklat tas ir izstradats ta, lai tas aptvertu visus transporta veidus, tiklus un pakalpojumus. Lai gan Valsts
transporta sistémas plana ir izklastits, kas jadara nakamajos 12 gados, tas tiks atjauninats ik péc ¢etriem gadiem.
Péc tam parlamenta vadibas grupa ir izklastijusi ekonomikas ietvaru no 2025. gada. [12]

e Lidz 2024. gadam finansgjuma limenis ik gadu bis saskana ar visparéjas valdibas fiskalo planu.
e Sakot no 2025. gada, saskana ar plana projektu finansgjums transporta infrastruktlras
pamatuzturéSanai tiktu palielinats idz 1,4 miljardiem eiro gada.

Attistibas investiciju finans&jums bas aptuveni 500 miljoni eiro gada. Saskana ar plana projektu pirmaja 12
gadu plano$anas perioda 2021.-2032. gadam centrala valdiba transporta infrastruktdras tikla attistibai pieskirs
aptuveni 6,1 miljardu eiro, no kuriem aptuveni 3,35 miljardi eiro bls pieejami jauniem attistibas projektiem. Attistibas
finanséjums tiktu sadalits ta, lai 44 % tiktu pieskirti sauszemes celiem, 52 % — dzelzcela tiklam un 4 % -
udensceliem.

Sagatavojot plana projektu, transporta tikla stratégiskas situacijas attéla ir apkopotas transporta tikla, tai
skaita valsts tikla, atfistibas vajadzibas. Valsts transporta sistémas plana ir noteikts, ka notiks transporta tikla
attistiSana un finanséjuma pieskirSana.

Celu pamatuzturéSanas finansgjuma limenis no 2025. gada ir aptuveni 1,4 miljardi EUR gada. Lidz 2024.
gadam finanséjuma limenis ik gadu atbilst fiskalajam planam. Eso$a valsts ddenscelu tikla uzturé$ana un remonts
tiks finanséts no valsts budzeta. Turklat visu autobusu marsrutu uzturéSana un remonta tiks nemts vera izmaksu
pieaugums no 2025. gada. Pedgjo desmit gadu laika izmaksu lTmenis ir pieaudzis par aptuveni 2,5 % gada. Valsts
palielinas transporta sistémai pieskirto budZetu péc pamatperioda (2024. gada) par paredzamo cela uzturéSanas
izmaksu pieaugumu. Tiek Iésts, ka vajadziba péc apropriacijam celu pamatuzturéSanai 2032. gada bis aptuveni
1,67 miljardi eiro. Apropriaciju palielinajums izmaksu [Tmena pieauguma dé| planosanas perioda bis aptuveni 966
miljoni eiro.

e PlanoSanas perioda valsts transporta fikla attistibai kopuma novirzis aptuveni 6,1 miljardu eiro lielu
finansgjumu. Attistibas finansejums vidgji tiek izmantots par aptuveni 500 miljoniem eiro gada.

e 44 % (2,7 miljardus eiro) no attistibas finans&juma planots novirzit sauszemes celiem, 52 % (3,15 miljardus
eiro) — dzelzcelam un 4 % (0,25 miljardus eiro) — Gdensceliem.

.....

pabeigtiem projektiem. Plano$anas perioda jauniem attistibas ieguldijumiem ir pieejami aptuveni 3,35
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miljardi eiro. No 3T finans&juma 42 % (1,41 miljardu eiro) paredzéts novirzit sauszemes celiem, 54 % (1,81
miljardu eiro) — dzelzcelam un 4 % (0,13 miljardus eiro) — tdensceliem. Papildus tiem transporta tikla
attistiba ietver pasakumus saskana ar Digirata zinojumu (370 miljoni eiro). Precizaks attistibas finansgjuma
sadalijums pa autobusu veidiem ir aprakstits talak.

Turklat valsts atvéles 2-100 miljonus eiro gada jauniem Iigumu tipa infrastruktiras projektiem, kurus
lidzfinansé ar pilsétam un iesp&jamai pakalpojumu atfistibai 2021.-2032. gada (kopa aptuveni 687 miljoni
eiro). PlanoSanas perioda sakuma finansgjums galvenokart tiks vérsts uz infrastruktdru, kas apkalpo
ilgtspéjigu transportu pilsétu teritorijas, un valsts tiklu.

Finanséjums pilsétas tiek pieskirts ari vietném, kas atbalsta un veicina ilgtspéjigu kopienas struktlru un
transportu, un to sniegtie socialie ieguvumi atsver ieguldijumu izmaksas.

PlanoSanas perioda beigas valsts ievérojami palielinds budZetu dzelzcela remontam un uzlaboSanai
(pamattrases uzturéSanai). Valsts izmaksas planoSanas perioda bija 3654 miljoni eiro, vidgji 330 miljoni
eiro gada. Salidzino$aja varianta sliezu celu remonta un uzlaboSanas finanséjums plano$anas perioda
sasniedza 2982 miljonus eiro, vidéji 249 miljonus eiro gada.

Finanséjums tiks pieskirts, lai parraudzitu kapitalremontus svarigakajos ITnijas posmos, jo Tpasi galvenaja
celu tikla, un uzlabojumiem uznéméjdarbibas un nodarbinatibas atbalstam:

pilsétu teritorijas, jo Tpasi ilgtspejigas mobilitates veicinadanai (izmaksas: 2-5 milj. eiro gada);

o parbrauktuves drodibas uzlaboSanai (izmaksas: 15-20 milj. eiro gada);

o Iiniju posmu un pagalmu funkcionalitates uzlaboSanai (izmaksas: 10-20 milj. eiro gada);

o neapstradatas koksnes iekrau$anas vietu uzlabo$anai (izmaksas: 2-5 milj. eiro gada).

o

Dzelzce|$

Valsts aizstas novecojuso vilcienu piekluves kontroles sistému, Tstenojot pasakumus saskana ar Digirata
zinojumu. Jauna digitala piekluves kontrole un kontroles sistéma racionalizés satiksmi, palielinas dzelzcela
tikla energoefektivitati un laus ietaupit naudu, kas nakotné tiks téréta pamatcelu uzturéSanai. Valsts
izmaksas planoSanas perioda ir 370 milj. eiro, aptuveni 2,5-85 milj. eiro ik gadu 2021.-2032. gada.
Papildus digitalajai [inijai un jau apstiprinatajiem attistibas projektiem dzelzcela tikla attistibai planoSanas
perioda kopuma tiks pieskirti aptuveni 1813 miljoni eiro, videji 181 miljoni eiro ik gadu 2023.-2032. gada.
Dzelzcela tikla attistiba valsts novirza finans€jumu kritiskdkajam un nozimigakajam vietam (ieskaitot
atjauno$anu) dzelzcela tikla darbibas un parvades jaudas zina, nemot véra projekta uznémumu progresu.
Valsts izmaksas planoSanas perioda ir aptuveni 900 milj. eiro.

Valsts mérkis ir nodroSinat augstaku pakalpojumu Iimeni TEN-T pamattikla marSrutos neka to paredz
galvenais marsruta regul&jums, pieméram, tilta slodze 25 tonnas un augstaki atruma ierobezojumi, pasi
izmantojot CEF finans&jumu.

Starp provin€u centriem tiks uzlabota dzelzcela tikla parraides jauda, nemot véra arl savstarpéjos
savienojumus atbilstosi transporta tikla stratégiskajai situacijai. Tiks veikti pasakumi, lai uzlabotu pasazieru
transporta savienojumu efektivitati starp pilsétam (pieméram, palielinot jaudu) un méreni saisinatu
brauciena laiku. Pasakumi arT uzlabos dzelzcela tikla darbibu no kravu parvadajumu viedokla. Valsts
izmaksas plano$anas perioda ir aptuveni 400 milj. eiro.

Staciju teritoriju un pagalmu (ieskaitot neapstradatas koksnes iekrauSanas vietas) funkcionalitate tiks
attistita, lai uzlabotu apstaklus ilgtspéjigai satiksmei un palielinatu klientu apmierinatibu, lai uzlabotu
ekspluatacijas apstaklus gan pasazieru satiksmei, gan uznéméjdarbibai. Valsts izmaksas plano$anas
perioda ir aptuveni 200 miljoni eiro.

Celu tikls

Valsts ilgtermina attistis transporta savienojumus saskana ar Galveno celu regulu, nemot véra iepriek$
minéto parlamentaras vadibas grupas pazinojumu attiectba uz Eiropas celiem. Saistiba ar plana
TstenoSanu (plano$anas un investiciju programmas sagatavo$ana), lai izpilditu pakalpojumu limena
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reguléjuma prasibas, tiks sistematiski izstradats galveno marsrutu apkalpo$anas limenis, nemot véra
satiksmes nozimi.

e ApkalpoSana ziemas perioda tiek nemtas véra klimata parmainu izraisitas adaptacijas vajadzibas, un

nakotné tiks nodroSinats arm paaugstinats apkalpoSanas limenis ziemas perioda. Celu uzturéSanas un

lietoSanas zina valsts izmaksas vidgji ir aptuveni par 15 miljoniem eiro gada lielakas neka salidzinoSaja
varianta, proti, vidéji 271 miljons eiro gada un kopa 3250 miljoniem eiro visa planoSanas perioda.

Tiks mérkets uz ierobeZoto pieejamo uzlabojumu finanséjumu.

20-25 miljoni eiro gada nepiecieSamajiem regionalajiem biznesa galamérkiem.

Vietas, kas uzlabo satiksmes drosibu, pieméram, mazie celi, un piekluves pasakumi 5-10 miljoni eiro gada.

10 miljoni eiro gada pastaigu un ritenbraukSanas vietam valsts tikla.

Piekluve autostavvietai valsts tikla kopuma 2-5 miljoni eiro gada. Nelielu celu uzlabojumu izmaksas

planoSanas perioda ir aptuveni 569 miljoni eiro, videji 46 miljoni eiro gada. Salidzino$aja varianta celu

uzlabosanas projektu izmaksas ir aptuveni 397 miljoni eiro, vidéji 33 miljoni eiro gada.

e Papildus jau pienemtajiem attistibas projektiem kopuma plano$anas perioda autocelu tikla attistibai tiks
pieskirti aptuveni 1410 miljoni eiro, vidé&ji tas ir 141 miljons eiro ik gadu 2023.-2032. gada.

e Celu tikla attistiba finanséjums tiek pieSkirts uznéméjdarbibas apstaklu uzlabo$anai, parvietoSanas
vajadzibu apmierinaSanai piepilséta un satiksmes dro$ibas uzlaboSanai. Finanséjums tiks pieskirts
nozimigakajiem galamérkiem uz galvenajiem celiem un pakalpojumu Iimena uzlabo$anai visa Somijas
transporta tikla atbilstosi stratégiskajai situacijai. Taja pasa laika tiek novérsti trakumi TEN-T pamattikla.
Valsts izmaksas planoSanas perioda ir aptuveni 900 milj. eiro.

e Turklat tiks uzlabota uznémejdarbibas vide cita celu tikla, novirzot finanséjumu kritisko tiltu uzlabojumiem,
ka arf izmaksu zina efektivai tiltu bavniecibai un projektésanai, lai aizstatu pramjus, ostu vai terminau
savienojumus un nodroSinatu citas svarigas vajadzibas. Valsts izmaksas planoSanas perioda ir aptuveni
310 miljoni eiro.

e Valsts piedalas Iidzfinansé$ana, un tai ir ligumisks pamats, lai atbalstitu uznéméjdarbibas attistibu un
zemes izmanto$anu pasvaldibas arpus ilgtspéjigiem transporta tikla regioniem. Valsts izmaksas
planoSanas perioda ir aptuveni 200 miljoni eiro.

e Sadarbiba ar valsts dalibniekiem, pasvaldibam un uznémumiem tiks izstradats plans valsts méroga smago
transporta pieturu un parkrausanas zonu tikla attistibai.

o Uz attistibas plana pamata tiek sagatavots ievieSanas plans, kura papildus tikla attistibas vajadzibam ir,
piem., sadarbibas modelis par dazadu pusu lomu un reallaika informacijas sistémas izveides iespéju
nem$anu vera. Atpatas vietu un parkrau$anas vietu tikla attistiba tiks Tstenota tur, kur vajadziba ir vislielaka
un plani ir gatavi. Pasakumi un tikla attistiba ir saskanoti ar zemes izmantoSanas planoSanu un tiek nemti
véra, piem., turpmakie MAL noligumi un to atjaunindjumi.

Autobusu tikla projektésana

e Attieciba uz autobusu pamata uzturéSanu ik gadu autobusu tikla planoSanai tiek pieskirti 23 miljoni eiro.
o Aptuveni 160 miljoni eiro tiks pieskirti projekta planoSanai citai attistibai plano$anas perioda.

Pamatojoties uz Valsts transporta sistémas planu un transporta ftikla stratégisko situaciju, Somijas
Transporta infrastruktiras agenttra nakamajiem 6-8 gadiem izstradas investiciju programmu valsts transporta
infrastruktdras tikliem. Pirmo reizi 2021. gada izstradata investiciju programma ir uz zinaSanam balstits skatfjums
uz to, ka tiks Tstenoti transporta infrastruktdras tikla atfistibas projekti. To izmantos budZeta priekSlikumu
sagatavo$ana. [13]
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4. Niderlande

Nozimigakie politikas planosanas dokumenti un normativie akti

Nacionalais energétikas un klimata plans

Klimata noligums (The Climate Agreement)

The Energy Agreement

The Dutch Multi-Year Programme for Infrastructure, Spatial Planning and Transport (MIRT)
The Netherlands and Light Electric Vehicles (LEVs)

Merki un prioritarie virzieni

Klimata noliguma ir vienoSanas par pasakumiem, kuri nepiecieSami, lai Iidz 2030. gadam panaktu
siltumnicefekta gazu emisiju samazinajumu par 49 %, un kuri mds sagatavo izaicinajumam [idz 2050.
gadam.

Lidz 2050. gadam Niderlandé bis plaukstoS$a un pasaulé vado$a nozare, kura siltumnicefekta gazu emisija
ir gandriz nulle.

Mérkis ir panakt, lai Ifdz 2030. gadam visam jaunajam automasinam nebdtu emisiju (apsverot ar Gdenradi
darbinamu un elektrisku automasinu lietoSanu).

Lai sasniegtu So atjaunojamas energijas mérki transportam, Niderlandé netiks izmantota papildu
biodegviela no partikas un lopbaribas, kas parsniedz 2020. gada limeni.

Lidz 2030. gadam par 8 miljardiem samazinat uznémejdarbibai (ar ar automasinu) nobraukto kilometru
skaitu. Klimata noliguma (2019) tika panakta vienoSanas, ka vismaz 1000 darba deveju apnemsies lidz
2030. gadam vismaz par 50 % samazinat uznémejdarbibas mobilitati salidzinajuma ar 2016. gadu.. Vel
viens mérkis ir panakt, ka ir 200 000 papildu velobraucgju.

Atjaunojamo energoresursu (AER) Tpatsvars 32 % 2030. gada. [14]

SEG samazinajums [idz 33 megatonnam CO> ekvivalenta Iidz 2030. gadam. [14]

Lidz 2025. gadam visiem sabiedriska transporta autobusiem jaizmanto AER degviela 100 % apméra. [15]

Pielietotie politikas instrumenti

Lai veicinatu valsts transportlidzeklu parka elektrifikaciju, Niderlandes valdiba piedava spécigus stimulus,
lai samazinatu elektriska transportlidzekla pircéju un Tpasnieku izmaksas. Tas jo Tpasi attiecas uz ZEV, kas
ir valdibas nulles emisijas transporta stratégijas uzmanibas centra. Personas, kas iegadajas vai Tré
elektrisko vieglo automa$inu ar jaunu akumulatoru, var pieprasit no valdibas 4000 eiro atmaksu. Ja
elektromobilis ir lietots, tada gadijuma summa ir 2000 eiro.

ZEV Tpasniekiem ir dazadi ieguvumi, piem., vini ir atbrivoti no vienreizgja registracijas nodokla un ikgadéja
nodokla par TpaSumu vai sanem samazinajumu par PHEV. Savukart no pircéjiem, kuri iegadajas
transportlidzeklus ar tradicionalo iek§dedzes dzingju, un no $adu transportlidzek|u Tpasniekiem tiek iekaséti
transportlidzeklu nodokli, kas ir TpaSi augsti salidzinajuma ar citam Eiropas valstim. Tacu nulles emisijas
automobilu atbrivojums no registracijas nodokla ir beidzies, un tagad par pilnibad elektriskiem
transportiidzekliem ir jamaksa 4 % registracijas nodeva, bet par hibridautomobiliem — 7 % nodeva.
Atcelts cela nodoklis pilntba elektromobiliem un par 50 % samazinats nodoklis piesl&édzamiem
hibridautomobiliem.

Kops$ 2020. gada 1. janvara tika planots pakapeniski palielinat pievienotas vértibas nodokla likmi par pilniba
elektriskam [1zinga automasinam. Sakot ar 2020. gadu, nodokla likmes ir pieaugusas no 4 % 1dz 8 % no
automas$inas cenas. Ja mazumtirdzniecibas cena parsniedz 45 000 eiro, tiek piemérota 22 % likme no
45 000 eiro. Turpmakajos gados nodokli vél vairak palielinasies.

Nodoklu atskaitamas investicijas: Niderlandé ir sistéma, kas atvieglo ieguldijumus ‘“tira” tehnologija,
padarot STs investicijas dalgji atskaitdmas no uznémumu un iendkuma nodokliem. Nulles emisija un
pieslédzamie hibridauto (ne ar dizeldzingju) ir atskaitamo ieguldijumu saraksta/
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o Kops$ 2020. gada julija Niderlande ir ieviesusi pirk$anas subsidijas privatpersonam. 2020. un 2021. gadam
subsidiju summas par jauniem elektriskajiem pasazieru automobiliem, kas atbilst nosacijumiem, ir 4000
eiro, par lietotiem — 2000 eiro.

o Nosacijumi:

= 100 % elektriska pasazieru automasina, kuras darbibas radiuss ir vismaz 120 kilometri.

= Cenraza cena (sakotngja cena) nav mazaka par 12 000 eiro un nav lielaka par 45 000
eiro.

= Automasina ir razota ka elektriska pasazieru automasina, un, iespéjams, ta nav parveidota
par elektrisko automasinu.

= Jauni ETL ir jaregistré 2020. gada 4. janija vai vélak.

= Lietotas automasinas jaiegadajas no specializéta dilera, nevis no privatpersonas. Tas ir
paredzets, lai novérstu subsidiju shémas |aunpratigu izmantoSanu.

» Uz Odenraza elektriskajam automaSinam neattiecas.

Budzets:

e Budzets ir paredzéts laika posmam no 2020. lidz 2025. gadam. Kopéjais pieejamais budzets 2020. gadam
ir 17,2 miljoni eiro. Jauniem elektromobiliem atvélétais budZets ir 10 miljoni eiro, bet lietotiem
elektromobiliem — 7,2 miljoni eiro. Sekos gada budZets 2021. gadam un vélak. [16]

e Lai mudinatu transporta organizacijas atbrivoties no oglekla dioksida, valdiba piedava dotacijas vairak neka
5900 ASV dolaru apméra, lai palidzetu uznémumiem nopirkt vai nomat elektriskos transportlidzeklus. Bis
papildu pasakumi, lai palidzétu mazajiem uznémumiem veikt izmainas.

Niderlandé elektrisko transportlidzeklu publisko uzlades punktu skaits ir lielakais uz 100
kvadratkilometriem Eiropa. Turklat dazu Niderlandes pilsétu un pasvaldibu valdibas, pieméram, Amsterdama,
Roterdama un Haga, péc privatpersonu un uznémumu pieprasijuma nodroSina bezmaksas publiskos uzlades
punktus, kur maksas iekaséSana majas un darba vieta nav iespéjama. Turklat tadas pilsétas ka Amsterdama
cenSas panakt, lai l1dz 2030. gadam no satiksmes visa pilséta nebtu emisiju. Valdibas mérkis ir ari panakt, lai [idz
2025. gadam vismaz 30 pilsétas ieviestu nulles emisijas zonas pilsétu logistikai. [17]

Kops$ 2022. gada sakuma likumdoSana tiks ieviesta regul&jums attieciba uz darba devéjiem ar vairak neka
100 darbiniekiem. Turklat dazadu pasakumu mérkis ir padartt alternativas (pieméram, velosipédus un sabiedrisko
transportu) pievilcigakas salidzinajuma ar automasinam, pieméram, padarot pieejamu [dzfinanséjumu, lai
palielinatu velosipédu stavvietu skaitu dzelzcela stacijas. ligtermind tiek stradats pie Infrastruktiras fonda
parveidoSanas, lai, apsverot ieguldijumus, galvena uzmaniba batu pieversta mobilitatei, nevis modalitatei.

Papildus ilgtsp&jigiem energijas neséjiem tiek izmantotas ari citas pieejas, lai paatrinatu pareju uz logistiku
bez emisijam. Pieméram, nodoklis par kravu parvadajumiem tiks ieviests 2023. gada. Attieciba uz pilsétu logistiku
Klimata noliguma ir vieno$anas par vidéja lieluma nulles emisijas zonu izveido$anu 30 [1dz 40 lielakajas pasvaldibas
2025. gada. Klimata noliguma ir vienoSanas par blvniecibas parvadajumiem bez emisijam. Valdiba pievérsis pasu
uzmanibu klimata neitralitatei un apritei, runajot par konkursiem attiectba uz zemes un tdens bivém. Kugnieciba
un aviacija ir starptautiskas nozares: tas nozime, ka emisiju risinajums $ajas nozarés galvenokart ir starptautiska
pieeja. Green Deal par jiras kugosanu, iek$éjo Gdenscelu kugoSanu un ostam un ilgtspéjigas aviacijas platforma
ir panakta vieno$anas par (valsts) kugniecibas un aviacijas ilgtspéjas palielinasanu.

Pielietoto politikas instrumentu finanséjuma apjoms un avoti

Pagaju$aja gada Niderlande no Eiropas Komisijas sanéma 62 miljonu eiro dotaciju, kas paredzéta
infrastruktdras projektiem. 11,4 miljoni eiro tika paredzéti iekSzemes kugu pietauvo$anas vietu blvniecibai gar
Reinas upi; droSam kravas automaSinu apstasanas vietam bija paredzéti 6,5 miljoni eiro. Lai uzlabotu kravu
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parvadajumus pa dzelzcelu, 8 miljoni eiro no Eiropas finansejuma bija pieejami dzelzcela sliezu pielagosanai netalu
no Amersfortas un 8,7 miljoni eiro Theemsweg posmam Roterdamas osta.

Dotacijas tika pieskirtas saskana ar Eiropas transporta tiklu (TEN-T). ST programma ir paredzéta, lai
Eiropas Savieniba izveidotu vienotu starptautisku celu, dzelzcelu, lidostu un Gdens infrastruktlras transporta tiklu.
Niderlande ir iesaistita 11 projektos, kuriem pieskirtas dotacijas kopuma 82 miljonu eiro apméra. 62 miljoni eiro tiks
novirziti tiesi celu, dzelzcela un Gdenscelu projektiem Niderlandé. [18]

Lai uzlabotu pieejamas jaudas izmantoSanu, sapratigak iegulditu un padaritu sabiedrisko transportu
pievilcigaku, tiek izskatitas Sadas iespéjas:

e Centrala valdiba un regioni parbauds, kuri pasakumi valsts un regionalaja lTment varétu bat visefektivakie,
un, ja nepiecieSams, uzsaks izméginajuma projektus, pirms tos paplasinas Iidz regionalajam vai valsts
[imenim.

e Nemot véra pieprasijumu péc galvena dzelzcela tikla, izméginajuma projekti tiks uzsakti ar cenu stimuliem
un alternativu rito3a sastava izvieto$anu un dizainu.

e Centrald valdiba un regioni turpinds sastrégumu novérSanas projektus pilsétu regionos, tostarp
izméginajumus ar viedajiem produktiem, cenu noteikSanas eksperimentus, kopigas vieno$anas un
marketinga stratégijas. Regioni vélas arT eksperimentét ar regionaliem pielagojumiem un pamata cenam
pilsétas/regionalaja sabiedriskaja transporta attieciba uz studentu sabiedriska transporta bilesu
TpaSniekiem.

e L1dz 2019. gada beigam centrala valdiba, ProRail, transporta operatori un citas iesp&jamas ieinteresétas
puses bija planojusas izpétit, vai un ka standartus var pielagot, lai eso$as dzelzcela infrastruktiras un/vai
ritoSa sastava jaudu varétu izmantot rentablak, neapdraudot droSibu un ekonomisko centru vai citu valsts
dalu pieejamibu. Tas, ja nepiecieSams un iesp&jams, var novest pie likumdoSanas grozijumiem.

e 2019. gada centrala valdiba kopa ar regioniem, transporta operatoriem, ProRail un izglitibas iestadém
planoja uzsakt adaptivu inovaciju programmu, lai virzitu un sasaistitu inovacijas, kopigi nosakot So
jauninajumu un darbibu prioritati un, ja iespéjams, tos finanséjot un vadot.

e ERTMS (Eiropas dzelzcela satiksmes vadibas sistéma, European Rail Traffic Management System)
ievieSana, jauninajumi transportlidzeklu automatiskaja tehnologija un turpmaka vadibas un vadibas
sistému datorizacija radTs digitalizetu dzelzcela sistému, kuru vajadzibas gadijuma varés pilniba izmantot.

Lai izveidotu efektivus un pievilcigus transporta mezglus, tika nolemts ka centralajai valdibai, regioniem un
citam ieinteresétajam personam jaievéro ricibas plans jau no pasa sakuma. Sis plans ir paligs eso$o un/vai jaunu
transporta mezglu planosana un attistiba, precizéjot, kadas jaudas un kvalitates prasibas jaievéero, lai sistema
darbotos ka paredzéts. Paredzéts ieklaut iespéjas integrétam konkursam un finanséjumam. [19]

5. Islande

Nozimigakie politikas planosanas dokumenti un normativie akti

Transport Policy Plan

Icelandic Road Infrastructure and Policymaking
Transportation infrastructure plan

Iceland’s Climate Action Plan for 2018-2030
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Pielietotie politikas instrumenti

e |Islandé jau ir ieviesti dasni pagaidu nodoklu atvieglojumi elektromobilu un citu “tiro” transportlidzeklu
iegadei. Saskana ar pasreizéjo reguléjumu So stimulu pieméro$anas termins beigsies, tacu valdiba plano
tos aizstat ar labak pielagotu ilgtermina sistému, kas rosinas iegadaties “tiros” transportlidzek|us.

o Registracijas nodoklis pasazieru transportlidzekliem ir balstits uz radito CO2 emisiju apjomu.
Nodoklis ir 0 % CO2 emisijam [idz 75 g/km (atbilstosi NEDC, New European Driving Cycle). Tapéc
ZEV, Udenraza transportlidzekli un lielaka dala PHEV netiek aplikti ar nodokli. Metana un metanola
transportlidzekli ir atbrivoti no registracijas nodokla Iidz 1 250 000 Islandes kronu par
transportidzekli.

o Divu gadu TpaSumtiesibu nodoklis pasaZieru transportlidzekliem (<3500 kg) ir balstits uz CO;
emisijam. Transportlidzekliem, kuru CO2 emisija ir mazaka par 121 g/km (atbilstosi NEDC), tiek
uzlikta minimala nodokla likme. Tapéc ZEV, Udenraza transportlidzekli un PHEV tiek aplikti ar
nodokli atbilstoSi minimalajai nodokla likmei. Ari metana un metanola transportlidzekli tiek aplikti
automatiski ar nodokli atbilstoSi zemakajai nodokla likmei.

o Islandé ir noteikts visparajs oglekla nodoklis, kas attiecas uz visu fosilo kurinamo. Sis nodoklis
2018. gada sakuma tika palielinats par 50 %, 2019. gada to planots palielinat par 10 % un 2020.
gada - atkal par 10 %.

o Pagaidu nodoklu izdevumi:

= PVN atbrivojums ZEV un hibrida transportiidzeklu iegadei (atbalsts tiks sniegts 15
tikstoSu apméra katra tipa transportlidzekliem). Maksimalais PVN atbrivojumu apjoms ir
1 440 000 Islandes kronu par transportlidzekli.

= PVN atbrivojums PHEV iegadei (atbalsts tiks sniegts 15 tukstoSu apméra katra tipa
transportiidzekliem). Maksimalais PVN atbrivojums ir 960 000 Islandes kronu par
transportiidzekli.

= Pilna PVN atmaksa par majas uzlades staciju iegadi un uzstadiSanu dzivojamos
Tpasumos.

o Noteikumi tiks parskatiti, lai nodroSinatu jaunu éku projektéSanu, kas lautu izveidot infrastruktdiru elektrisko
automasinu uzladésanai. Par uzlades staciju uzstadisanu Reikjavikas pilsétas daudzdzivokiu ekam ir
pieejamas piemaksas, ka arf citi stimuli uzlades infrastruktdras izveido$anai.

e Valdiba no 2016. [idz 2018. gadam ir pieskirusi 210 miljonus Islandes kronu, lai atbalstitu elektrisko
automobilu uzlades staciju izveidi. Planots, ka valdibas atbalsts tiks palielinats un attiecinats art uz cita
veida “tiras” energijas un degvielas infrastruktdru, pieméram, Gdenradi un metanu. Atbalsts tiks balstits uz
vajadzibu analizi, identificgjot vajas vietas un meklgjot iespgjas, konsultéjoties ar vietéjam pasvaldibam,
automasinu nomas operatoriem utt.

e Reikjavika un AkureirT ZEV ir pieejamas bezmaksas autostavvietas [1dz divam stundam. [20]

e Jauna dizeldegvielas un benzina automobilu registracija péc 2030. gada bls nelikumiga. Tiks apsvérti
iznémumi, pieméram, attalos regionos. Sis valdibas nospraustais mérkis citstarp ir ari nostit signalu
automasinu razotajiem un importétajiem.

e Ta ka transportlidzeklu parkam pakapeniski tiek pievienotas jaunas, “tiras” automasinas, pieaug veco, loti
piesarnojoSo automasinu Tpatsvars. Atlaizu sistéma var paatrinat loti piesarnojoso automasinu
ekspluatacijas pakapenisku partraukSanu. Pirmais solis, ko veica Islandes valdiba, ir ekonomikas pétijums
par $adas sistémas iesp&jamibu, nemot véra citu valstu pieredzi, lai parliecinatos, vai St darbiba ir efektiva
salidzinajuma ar citiem pasakumiem.

o Tiks izstradats velocelinu plans pilsétu teritorijas, ka noteikts valdibas transporta plana. Plana tiks
apsvertas art elektrisko velosipédu uzlades stacijas.

e Tiks veikta ripiga analize par degvielas razo$anas iesp&jam no biomasas un atkritumiem Islandé. Sadas
iespéjas ietver rapSu ellas razosanas, plastmasas atkritumu un kautuvju atkritumu izmanto$anu. Visas
$ajas jomas ir veikti izméginajuma projekti, tacu trikst visaptvero$a pétijuma. Pasreizéjie noteikumi var bt
art Skérslis degvielas razo$anai no atkritumiem, tadé| tie tiks parskatiti.
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e Metans tiek iegits no gazes emisijam no diviem poligoniem Islandé, un dala no ta tiek pardota ka degviela
transportiidzekliem. Tiks iezimétas iespéjas palielinat poligonu gazes savak$anu un metana izmanto$anu.

e Valdiba veicinas sabiedriska transporta attistibu, tostarp atbalstot infrastruktaras attistibu (transporta
mezgli, prioritarie celi utt.) un parskatot noteikumus, kas varétu atbalstit kopigus transporta pakalpojumus
un citus novatoriskus risinajumus.

o Valdibas biroji un valsts uznémumi bls transporta nozares sakopSanas priek$gala, iegadajoties savam
vajadzibam elektriskos automobilus vai citus transportlidzeklus, kas nerada emisijas, un nodro$inot tiem
uzlades stacijas un citu infrastruktdru. [21]

Pielietoto politikas instrumentu finanséjuma apjoms un avoti

Nakamo 15 gadu laika tiks uzsakts viens no plasakajiem transporta projektiem vésturé, lai paatrinatu
uzlabojumus galvaspilsétas rajona, kas nemainigd blvniecibas tempa prasitu lidz 50 gadiem. Dalinu un
siltumnicefekta gazu emisiju raditais piesarnojums ir dramatiski pieaudzis. Ja viss turpinasies ta, ka ir Sobrid, un
nekas netiks darits, automaSinu satiksme nakamajos 15 gados palielinasies vismaz par 40 %. Lai to panaktu,
nepiecieSams paatrinat transporta infrastruktiras attistibu.

Kopéjais transporta nozares projektu finansejums Saja apgabala attiecigaja perioda ir 120 miljardi Islandes
kronu. Valsts nodrosinas 45 miljardus, bet pasvaldibas — 15 miljardus. Tiek pienemts, ka TpaSais finanséjums segs
60 miljardus Islandes kronu. To nodrosinas, parskatot transportiidzeklu un satiksmes maksu saistiba ar energijas
apmainu vai veicot tieSus ieguldijumus valsts aktivu tirdznieciba.

Saja perioda 52,2 miljardi Islandes kronu tiks ieguldtti magistralajos celos, 49,6 miljardi Islandes kronu —
Borgarlina infrastruktdra un sabiedriskaja transporta, 8,2 miljardi Islandes kronu — gajéju celinos un velocelinos un
tunelos un 7,2 miljardi Islandes kronu — uzlabota satiksmes parvaldiba un Tpasos droSibas pasakumos. Driz tiks
sakta digitalas satiksmes vadibas ievieSana galvaspilsétas rajona.

Projekta galigaja Tsteno$ana Tpasa uzmaniba tiks pievérsta blakus eso$o magistralo celu, pieméram,
Sundabraut, értai savieno$anai ar galvaspilsétas magistralajiem celiem.

Bavniecibai un tas finanséSanai tiks izveidota valstij un pasvaldibam piedero$a apvieniba. Valsts apnemas
uznémumam nodod zemi Keldura attistiba. Savukart pelna no tas attistibas tiks novirzita transporta infrastrukttras
attistibai galvaspilsétas rajona.

Celu sistéma lIslandé ir finanséta no benzina un naftas nodokliem. Videi draudzigu transportlidzeklu
Tpatsvars strauji pieaug, un prognozes liecina, ka idz 2025. gadam ienémumi no benzina un naftas nodokliem bis
strauji samazinajusies.

Sobrid tiek revidati valsts iendmumu avoti transportlidzekliem un degvielai energijas apmainai. Dalai &1
darba bus jamaina tarifi ta, lai tie vairak balstitos uz satiksmes maksam, nevis uz benzina un naftas nodokliem.
Ligums paredz, ka uznémums, kas tiks izveidots projektam, varés iekasét ta saucamas satiksmes maksas, kas
bdtu dala no valsts mainita tarifa. Cits §T uznémuma finanséjums varétu bt Tpasas valdibas iemaksas vai dala no
citiem ienakumu avotiem, kas saistiti ar transportu.

Ir planots ieviest TpaSus tarifus citas valsts dalas, lai finansétu lielakus transporta projektus un tunelu
ekspluataciju. Pieméri tam ir Hvalfiardargangur, Sundabraut dubulto$ana, tilts par Olfusé, tilts par Hornafjardarfljct,
jauns cel$ pari Oxi, ka arT zemienes cel$ caur Myrdalur un tunelis caur Reynisfiall. [22]
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6. Igaunija
Nozimigakie politikas planosanas dokumenti un normativie akti

Nacionalais energétikas un klimata plans

Transport Development Plan 2014-2020

Energy economy development plan until 2030

Estonian Research and Development, Innovation and Entrepreneurship Development Plan 2021-2035
Estonian National Road Safety Program for 2016-2025

Estonian Renewable Energy Action Plan until 2020

Alternative Fuels Infrastructure Action Plan 2017

The fundamental elements of Estonia’s climate policy for 2050 (ENMAK 2050) are as follows

Plan for climate change adaptation by 2030

Mérki un prioritarie virzieni
Merki:

e panakt SEG emisiju samazinajumu par 13 % idz 2030. gadam salidzindjuma ar 2005. gada lTmeni
(transporta, maza apjoma energijas, lauksaimniecibas, atkritumu apsaimnieko$anas, mezsaimniecibas,
ripniecibas nozarés);

e atjaunojamas energijas Tpatsvaram kopéja galapatérina lidz 2030. gadam jabit vismaz 42 %;

e primaras energijas patérin$ jasamazina Iidz 14 % (salidzinot ar pédéjo gadu augstako [Tmeni);

e atjaunojamas transporta degvielas veidu Tpatsvars 14 % (galvenokart ar viet€jo biometanu, nemot véra
gazveida degvielu izmanto$anu Igaunija. Plans ir saraZot lidz 340 GWh biometana (faktiskais apjoms
nepiecieSams bez reizinatajiem).

Prioritarie virzieni:

o elektriska transporta, mikstas mobilitates (cilvékiem un videi draudziga mobilitate, “soft mobility”),
biodegvielas pieaugosa izmanto3ana;

transportiidzeklu piegjamibas, energijas un degvielas patérina palielinad$ana;

sabiedriska transporta attistiba;

dzelzcela infrastruktiras attistiba;

dzelzcela un pramju elektrifikacija.

Pielietotie politikas instrumenti

e Subsidijas biometana degvielas uzpildes stacijam (maksimala izmaksu dala, ko iespgjams segt ar
subsTdiju paltdzibu, ir 35 % vienam projektam, un lielaka iesp&jama summa ir 350 000 eiro par projektu).
e Subsidijas sabiedriska transporta sistémai (maksimala izmaksu dala, ko iesp&jams segt ar subsidiju
palidzibu, ir 30 % vienam projektam, un lielaka iesp&jama summa ir 4 000 000 eiro vienam projektam).
e Par biometanu, kas tiek piegadats galapatérétajam ka transporta degviela, subsidiju summa ir 100 eiro
par megavatstundu, no kuras tiks atskaitita pasreiz€ja meneSa vidéja dabasgazes tirgus cena. Ja
biometans caur gazes sistému tiek patéréts citiem mérkiem, atbalsta summa ir 93 eiro/MWh minus
kartéja meneSa vidéja dabasgazes tirgus cena. Subsidiju shémas mérkis ir palielinat biometana
patérinu un razoSanu un atbalstit darbibas, kas veicina mérka sasniegSanu, lidz 2030. gadam no
atjaunojamiem avotiem iegita energija veido 14 % no transporta degvielas patérina. Shémas atbilstibas
periods ir no 2018. gada 1. janvara Iidz 2023. gada 31. decembrim vai Iidz bridim, kad izstks budZeta
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lidzekli, kas pieskirti darbTbas atbalstam, lai no 2024. gada Igaunija parietu uz tirgl balstitu biometana
razo$anu. Subsidiju shéma ir 38 489 000 eiro.

o Valsts subsidijas tiek pieskirtas ETL pircgjiem lidz 50 % no transportlidzekla cenas, bet ne vairak ka
18 000 eiro.

o Elektriskie transportlidzekli ir atbrivoti no pilsétas publisko autostavvietu maksas un var izmantot
autobusu joslas. [23]

Galvenie esoSie pasakumi, kas ietekmé transporta nozares SEG emisijas, ir:

TR1 Biodegvielas Tpatsvara palielinasana transporta nozarg;

TR2 Transporta nozares degvielas izmanto$anas efektivitates paaugstinasana;

TR3 ligtspéjigas braukSanas veicinasana;

TR4 Telpiskie un zemes izmanto$anas pasakumi pilsétas, lai uzlabotu transporta degvielas patérina
efektivitati un uzlabotu transporta sistemu;

TR5 Erta un moderna sabiedriska transporta attistiba;

e TRG6 Cela nodevas par laika izmanto$anu kravas transportlidzekliem.

Turpmak tiek apspriesta $adu papildu pasakumu TstenoSana (tie ir planotie pasakumi NEKP IV pielikuma).

e TR7 Atbalsts elektrisko transportlidzeklu iegadei;

e TR8 Degvielas patérina samazinasana ar efektivu braukSanu;

TR9 Papildu telpiskie un zemes izmantoSanas pasakumi pilsétas, lai palielinatu pilsétas transporta
degvielas izmantoSanas efektivitati un transporta sistémas efektivitati;

TR10 Papildu aktivitates érta un misdieniga sabiedriska transporta attistibai;

TR11 BraukSanas maksas noteikSana uz nobraukuma bazes lieljaudas transportlidzekliem;
TR12 Transportlidzeklu riepas un aerodinamika;

TR13 Dzelzcela infrastruktaras attistiba (ieskaitot Rail Baltica izbavi);

TR14 Dzelzcela elektrifikacija;

TR15 Pramju elektrifikacija;

TR16 Pareja uz sabiedrisko transportu, ko darbina biometans un elektriba. [24]

Pielietoto politikas instrumentu finanséjuma apjoms un avoti
Svarigas aktivitates 2019.-2022. gada mérku sasniegSanai
Lai palielinatu sabiedriskaja transporta esoso cilveku Tpatsvaru starp visiem nodarbinatajiem:

e Tapas—Narvas dzelzcela rekonstrukcija un braukSanas atruma palielindSana dazos posmos tiks
atbalstita ar kopuma 10,8 miljoniem eiro. ES finansgjums projektam ir 10,4 miljoni eiro.

e Tallinas-Tartu dzelzcel$ tiks atjaunots un braukSanas atrums (135 km/h) tiks palielinats, ieguldot 10
miljonus eiro.

e 17,3 miljoni eiro Pérnavas lidostas rekonstrukcijai.

e 2019. gada notika projekta “Kustibas vides attistiS8ana starp veco ostu un pilsétas centru” realizacija.
Projekta mérkis ir veicinat ilgtspéjigas parvietoSanas vides izveidi starp Tallinas veco ostu un pilsétas
centru un attistit to (7,8 miljoni eiro).

e Kopuma sabiedriska transporta atbalstam planoti 394 miljoni eiro, tai skaita autocelu transportam kopa
168,8 miljoni eiro (tai skaita 84 miljoni eiro novada sabiedriska transporta atslogo$anai), 121,8 miljoni
eiro dzelzcela transportam, 80,6 miljoni eiro Gdenstransportam un 22,7 miljoni eiro gaisa transportam,
kas |lauj iegadaties 2 atseviSkus gaisa kugus Kerdlas un Kuresares marSrutam.
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e Tiek sagatavots Tallinas—Harju aprinka kustibas plans [idz 2035. gadam, kura galvenais mérkis ir
sasniegt ilgtspéjigas parvietoSanas meérkus, tostarp uzlabot sabiedriska transporta izmanto$anu.
Kustibu plana sagatavoSanas budzets ir 0,35 miljoni eiro, un tas tika pabeigts 2019. gada septembri
sadarbiba ar Tallinu, celu parvaldi un Ekonomikas ministriju.

e Darbibas, kas saistitas ar jauno tehnologiju testé$anu, kuras var popularizét sabiedrisko transportu, ka
arT uzlabot drosTbu (ieskaitot paSpiedzinas un vaditdja palidzibas sistémas un citus inteligentus
transporta risinajumus), turpindjas lidz 2020. gadam. Lielakais finansétais projekts ir FABULOS
(Horison 2020 finanséjums), kura pétniecibas un attistibas rezultata kopa ar Somijas partneriem tiek
pieskirts finanséjums 5,5 miljonu eiro apméra autobusu parka operétajsistémas, kas paspietiekami
darbojas, izstradei un testésanai.

e Ziemas laika navigacijas nodroSinasanai planoti 24,9 miljoni eiro.

e Rukki kanala padzilinasanai planoti 0,8 miljoni eiro.

e Rail Baltica darbibas un izdevumi.

Lai samazinatu celu satiksmes negadijumos bojagajuso skaitu:

e Turpinasies Satiksmes droSibas programmas Tsteno$ana. Programmas mérkis ir samazinat celu
satiksmes negadijumos bojagajuso un smagi ievainoto cilvéku skaitu.

e Turpinasies autocelu uzturéSanas plana istenoSana, ta svarigakie projekti ir Tallinas apvedcela izbive
ar 2 + 2 joslam Juri-Vao posma; 2 + 1 apvedcelu izblve Tallinas—Pérnavas un Tallinas-Tartu posmos;
un Sillamé satiksmes mezgla izblve, lai palielinatu Tallinas—Narvas $osejas satiksmes droSibu.

e Turpinasies Tallinas-Tartu Sosejas Kose—-Mao posma bavnieciba 2 + 2 joslas (160 miljoni eiro).

e Svarigakie ieguldijumi infrastruktdra bas:

o Aspere-Haljala 2 + 2 posma izbave (15 miljoni eiro);
o Via Baltica buvnieciba uz Tallinas-P&rnavas Sosejas (44 miljoni eiro);
o vietgjiem autoceliem (ieskaitot Tranzitcelu programmu) atbalsts 6 miljoni eiro (2019).

e Laika no 2019. lidz 2022. gadam katru gadu grants celu rekonstrukcijai pieskirto lidzeklu apjoms tiks
palielinats par 1,5 miljoniem eiro.

e Tiks sakta tranzita cela rekonstrukcija, kas 8kérso Narvu (Rahu—Kereses iela) (8,9 miljoni eiro).

7. Lietuva

Nozimigakie politikas planosanas dokumenti un normativie akti

o Nacionalais energétikas un klimata plans
e Long-Term (Until 2025) Development Strategy Of The Lithuanian Transport System

Mérki un prioritarie virzieni

e Lietuvas atjaunojamas energijas ieguldijums ES limena mérka sasnieg$ana 2030. gada ir 45 % no
kopéja energijas galapatérina 2030. gada.

e Lietuva nav noteikusi TpaSu mérki emisiju samazinasanai transporta nozaré ka dalu no mérka, kas nav
ETS. [25]

TRANSPORTA POLITIKAS GALVENAS NORADES. Stratégija nosaka $adus Lietuvas visparéjas
transporta politikas galvenos virzienus:

e transporta infrastruktdras attistiba;
e vairaku veidu transporta attistiba;
e informacijas tehnologiju un inteligento transporta sistému attistiba;
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transporta attistiba un vides aizsardziba;

satiksmes droSibas uzlaboSana;

transporta infrastrukttras iekartu, kravu un pasaZieru aizsardziba;
administrativo spé&ju stiprinaSana.

Pamatojoties uz katra transporta veida analizi, stratégija ir noteikti konkréti attistibas mérki un pasakumi
attiecigajiem periodiem: lidz 2006. gadam, lidz 2013. gadam, un ilgtermina perspektiva lidz 2025. gadam. Sie
pasakumi garantés Lietuvas transporta sistémas attistibas ilgtermina meérki. [26]

Pielietotie politikas instrumenti

o Elektriskie transportlidzekli un transportiidzekli, kuru emisija neparsniedz 130 g/km CO,, ir atbrivoti no
maksajama mehanisko transportiidzeklu registracijas nodokla.

o Elektrisko transportlidzeklu uzlades infrastruktiras ierikoSana jaunuzceltam un rekonstruétam
dzivojamam un nedzivojamam ekam.

o Publiski konkursi publisko elektrisko transportlidzeklu uzlades punktu iertko$anai.

e Primara elektrisko transportlidzeklu uzlades infrastruktiras izmanto$ana ir bez maksas (5 gadus péc
uzstadianas), ka arf uz valsts galvenajiem autoceliem ir izveidota atbilsto$a infrastruktdra, lai
nodro$inatu aptuveni 50 km elektrisko savienojumu starp pilsétam.

e Sakotar2020. gada 21. aprili, ieviestas subsidijas ETL individualiem pirkumiem: 2000 eiro par lietotiem
transportiidzekliem, kas nav vecaki par 5 gadiem; 4000 eiro par jauniem ETL.

e Par veca piesarnojosa transportlidzekla nodoSanu metallliznos tiks izmaksati papildu 1000 eiro.

e Vecu un piesarnojosu sabiedrisko transportlidzeklu atjaunosana, izmantojot elektrisko transportu.

o Elektriskie transportlidzekli ir atbrivoti no pilsétas publisko autostavvietu maksas un var izmantot
autobusu joslas.

¢ Finansialais atbalsts biodegvielas razotajiem atkariba no izmantotajam izejvielam:

o no rapSa graudiem — 46,34 eiro par tonnu;
o no labibas graudiem — 33,02 eiro par tonnu. [27]

Lietuva plano uzlabot transportlidzeklu parka un transporta sistémas efektivitati, palielinat alternativo
degvielu (tostarp saskidrinatas dabasgazes un biometana) izmanto$anu, novatoriskas transporta tehnologijas, ka
arm dzelzcela elektrifikaciju un nodoklus, pamatojoties uz principu “piesarnotajs maksa”. Elektromobilitati un
pamatuzlades infrastruktdru veicina pirk§anas stimuli un publiskais iepirkums; plana scenariju analize izklastitais
mérku konkrétais stavoklis 2030. gadam nav skaidrs. Paredzams, ka [idz 2025. gadam bis vairak neka 46 000
elektrisko transportiidzeklu. Tiek minéti plani atbalstit saspiestas dabasgazes izmantoSanu sauszemes un juras
transporta, un sniegt finansialu atbalstu biometana izmantoS$anai transporta, ka ari saistibu saistiSana ar biometanu
un infrastruktdras attistiba biometanam.

Pasakumi citiem transporta veidiem, iznemot autotransportu, ir nevienmérigi: tiek ierosinati vairaki
pasakumi iekSzemes Gdensceliem un apsvérta dzelzcela turpmaka elektrifikacija, savukart aviacijas pasakumi nav
detalizéti. Tiek nemts véra biodegvielas ieguldijums emisiju samazina$ana, veicot pasakumus atjaunojamo
energijas avotu Tpatsvara palielind$anai transporta (RES-T) ar augstaku obligito sajauk$anas Iimeni, tacu
pasakumi ir aprakstiti visparigi un ir noteikti nespecifiski mérki. Plana ir minéti pasakumi, kas veicina mobilitates
sistémas efektivaku organizéSanu un tadéjadi uzlabo energoefektivitati un samazina emisijas, piem., ieguldijumi
infrastruktdra, stimuli kombinéta kravas transporta izmanto$anai, ilgtspéjigas pilsétas mobilitdtes plani un
ekologiskas brauk$anas veicina$ana. [25]
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Pielietoto politikas instrumentu finanséjuma apjoms un avoti

Nacionalais energétikas un klimata plans (NEKP) apraksta planoto politiku un pasakumu ieguldijumu
vajadzibas, lai gan to novértéSanas metodika nav izskaidrota. Kopégjie investiciju raditaji no 2021. gada lidz 2030.
gadam ir 14,1 miljardi eiro. No tiem gandriz 10,8 miljardi eiro ir paredzeti SEG samazinaSanas pasakumiem, bet
paréjie — aptuveni 3,3 miljardi eiro — ir paredzéti pielagoSanas pasakumiem. Investiciju vajadzibas atbilst videjiem
gada ieguldijumiem aptuveni 3% no IKP. Lielakas investiciju kategorijas ir ieguldijumi transporta un
energoefektivitates joma. Tiek lésts, ka valsts finanséjuma nepiecieSamiba no 2021. [idz 2030. gadam ir 9,76
miljardi eiro. Paredzams, ka aptuveni 21 % tiks finanséts no valstu un pasvaldibu budZetiem un elektroenergijas un
siltuma tarifiem, savukart aptuveni 50 % no ES fondiem, pieméram, no Eiropas Regionalas attistibas fonda un
Kohézijas fonda, ka arT Modernizacijas fonda (8 miljoni kvotu 2021.-2030. gada, kas atbilst aptuveni 159 miljoniem
eiro pasreizéja oglekla cena), un citiem argjiem avotiem. Starpibu starp vajadzigo ieguldijumu apmériem un aplésto
publisko finansgjumu (29 % no vajadzigajiem ieguldijumiem) segs privatie lidzekli. Nav sniegta informacija par
privata finanséjuma avotiem, ka arT par to, ka politika un pasakumi piesaistis nepiecieS8amas investicijas. Ir noradits,
ka finanséSanas vajadzibas ir provizoriskas un tas jaatjaunina stratégiskas plano$anas dokumentos. Tirgus riski un
barjeras plana nav minéti.
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